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Allgemeine Hinweise:

Die nachstehenden Vorschriften beziehen sich auf WAP Produkte. Sie sind Bestandteil
der Gewahrleistungsbedingungen. Die einschldgigen Betriebsvorschriften des
Fahrzeugherstellers bzw. der librigen Fahrzeugteile Hersteller sind zu beachten.

Die gesetzlichen Vorschriften fir bauartgenehmigte Fahrzeugteile schreiben vor, dass
Anderungen nur im Rahmen der nationalen und internationalen Vorschriften und nur
vom Hersteller selbst durchgeflhrt werden dirfen. Nachtragliche SchweiBungen
jeglicher Art sind nicht erlaubt.

Zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des Fahrzeugs sind die
jeweils aktuellen Wartungsvorschriften nach den vorgegebenen Intervallen
durchzufiihren. Der aktuelle Stand der Wartungsvorschriften kann jederzeit unter
www.waptech.de abgerufen werden. Auf Wunsch senden wir lhnen diese auch per
Post zu.

Die Beseitigung festgestellter Mangel oder der Austausch verschlissener Teile sind bei
Sicherheitsteilen durch einer Fachwerkstatt durchzufihren. Beim Einbau von
Ersatzteilen wird dringend empfohlen, nur Original WAP Teile zu verwenden. Bei
Verwendung anderer Ersatzteile als Orginal WAP Teile erlischt unsere
Produktverantwortung sowie Gewahrleistung.

Beriicksichtigen Sie, dass bei einem neuen Fahrzeug sich die Bremsleistung
noch aufbaut. Deshalb wahrend der ersten 100 km auf angepasste Fahrweise
achten! Vermeiden Sie Uberbeanspruchung durch unverniinftige und unangepasste
Fahrweise. Schlag- und StoBbelastungen der Achse(n) und Auflaufeinrichtung sind zu
vermeiden. Die zulassige (vertikal, nach unten wirkende) statische Stitzlast und das
zulassige Gesamtgewicht des Anhéngers und Zugfahrzeuges sind einzuhalten.
Passen Sie lhre Fahrgeschwindigkeit dem Ladezustand und den StraBBenverhéltnissen
an. WAP Produkte sind nicht flir den Off-Road Einsatz zu verwenden. Off-Road
Einsatz bezeichnet eine nicht asphaltierte oder betonierte Oberflache.

Aufgrund der Typschilder erfolgt Rickverfolgbarkeit

Typschild Auflaufeinrichtung: Typschild Achse:
Typenbezeichnu?gen Typbezeichnung

Allfomitung. Typ WA 15 Zugemenu. T (" chee, Typ: | WAG 150 B / 205

it o T 20 ARICEY B9 gsngious omere Acheit: | 1500 |k Bavja: 12:20

O zul Stiizlast S:  100kg D/ De: 14,06 kN [ o Fahrgeschwindigkeit bis 140 km/h

[ 25072952 12(20] (9206585~ 2

v hotecn a8 e v m‘:; porcte \VAP e
Artikelnummer \ Artikelnummer

Fertigungswoche/Jahr Fertigungswoche/Jahr
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Merkmale

WAP-Auflauforemsanlagen sind nach den geltenden ECE-Richtlinien geprift und
bauartgenehmigt. Das Servo-Bremssystem beansprucht nur einen &uBerst kurzen
Auflaufweg von max. 40 mm. Dies garantiert eine schnelle Wirkung der Radbremsen
und somit ein ruckfreies Abbremsen und Anfahren des Anhangers.

Komponenten der kompletten Bremsanlage

Die  komplette  Bremsanlage bestent aus der Auflaufeinrichtung, der
Ubertragungseinrichtung und Bremsen. Diese drei Komponenten bilden eine
aufeinander abgestimmte Einheit. Eine Kombination mit Komponenten eines
Fremdfabrikates ist nur nach vorheriger Absprache méglich und bedarf unsere
Zustimmung.

Wirkungsweise vom Kraftverlauf

Durch Abbremsen des Zugfahrzeuges wird die Schubstange in das Gehause
eingeschoben (A). Die mit mehreren Kunststoffbuchen gelagerte Schubstange driickt
dabei auf den im Gehduse gelagerten Umlenkhebel. Durch das hierdurch
hervorgerufene Umlegen des Umlenkhebels (B) wird aus der Druckkraft am oberen
Ende an der unteren Seite eine Zugkraft (C). Diese Zugkraft wird (ber die
Ubertragungseinrichtung (Gesténge und Ausgleich) und die Bremsseilziige (D) an die Radbremse
(E) weitergeleitet und bewirkt hier beim Bremsvorgang das Zustellen der Bremsbacken.

Handbremshebel
Handbremshebel Bremsstellung
Losestellung RX/
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Bedienungshinweise:

Vor jeder Fahrt:

e Fahrzeuge nicht Uberlasten, die zulassige (vertikal, nach unten wirkende)
statische Stltzlast und das zulassige Gesamtgewicht des Anh&ngers und
Zugfahrzeuges sind einzuhalten.

e Achten Sie auf richtiges Verstauen der Ladung. Keine einseitige Uberlastung
durch falsches Beladen verursachen. Die Zuladung mdglichst tiefliegend Uber
die Achse(n) anbringen. Die Ladung ist gemaB den gesetzlichen
Bestimmungen zu sichern.

e Priifen Sie Reifenluftdruck / Reifenzustand / Radbefestigung

e Bei hohenverstellbarer Zugeinrichtung Gelenkverbindung auf festen Sitz
prufen.

o Uberpriifen Sie den Sitz der Zugkugelkupplung (Zugdse). Die Zugkugel-
kupplung muss die Kugel des Zugfahrzeuges voll umschlieBen und
eingerastet sein.

e AbreiBseil am Zugfahrzeug befestigen.

e  Stitzrad hoch drehen ggf. ziehen und feststellen. Das Stiitzrad sollte parallel
zur Fahrtrichtung stehen.

e Lodsen Sie die Feststellboremse.

o  Uberpriifen Sie die Funktion der Lichtanlage.

Nach der ersten Fahrt (ndheres siehe Wartungsvorschriften):
e  Uberprifen Sie die Radschrauben mit einem Drehmomentschliissel auf festen
Sitz.
e Bremsanlage kontrollieren und gegebenenfalls nachstellen.

Wir wiinschen gute Fahrt!
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Ankuppeln:

Zum Offnen der Zugkugelkupplung den Handgriff nach oben ziehen. Die so gedffnete
Kupplung auf die Anhangekugel des Zugfahrzeuges setzen und den Handgriff
loslassen. Nach dem Aufsetzen muss der Handgriff selbststandig in seine
Ausgangsstellung zuriickgleiten. Dadurch ist die Kupplung geschlossen und
automatisch gesichert.

Achtung: Die seitliche VerschleiBanzeige muss nach erfolgtem schlieBen auf “OK*
bzw. “+“ stehen. Andere Anzeigen mulssen nach Herstellerangabe der
jeweiligen Zugkugelkupplung beachtet werden. Die Kugel vom Zugfahrzeug
darf in angekuppeltem Zustand nicht sichtbar sein, sondern muss von der
Zugkugelkupplung umschlossen sein.

o Die Befestigung vom Abrei3seil am Zugfahrzeug erfolgt nach des
Zugfahrzeugs oder der Anhangevorrichtung.

e Beleuchtungsstecker am Zugfahrzeug anschlieBen und Beleuchtung
Uberprifen.

e Stutzrad hochdrehen und sichern. Darauf achten, dass das Stutzrad das
Bremsgesténge nicht berihrt.

o Feststellbremse vor Fahrtbeginn I6sen und ggf. Unterlegkeile der Réader
entfernen.

Hinweis: Den Handgriff der Zugkugelkupplung und Handbremshebel nicht als
Rangierhilfe benutzen. Hierbei entsteht Beschadigungsgefahr fiir die inneren Bauteile,
die Funktion kann hierdurch gestdrt werden.

Die Mindestangabe der Stiitzlast von Zugkugelkupplung oder Zugose,
Auflaufeinrichtung, Zugeinrichtungen und Zugfahrzeug darf nicht Uberschritten werden.
Eine Mindeststltzlast von 25 kg soll gegeben sein. Negative Stiitzlast ist nicht zulassig.

Abkuppeln:
e AbreiBseil und Beleuchtungsstecker I6sen
e  Stiitzrad lI6sen und herunterdrehen
e Handgriff der Zugkugelkupplung nach oben und dann nach vorn anheben
e  Zugkugelkupplung abheben bzw. mit dem Stiitzrad nach oben herausheben

Achtung: Das Fahrzeug ist durch Unterlegkeil bzw. anziehen der Feststellbremse mit
600 N (60kg) zu sichern!
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Wartungsvorschriften

Die sicherheitsrelevanten Komponenten missen von qualifiziertem Fachpersonal in
einer Fachwerkstatt inspiziert werden. Hierzu gehéren die Komponenten der
kompletten Bremsanlage und Radlager.
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(1] Zugkugelkupplung tberpriifen:

Zugkugelkupplung in regelméaBigen Abstanden an den beweglichen Teilen élen.
Funktionskontrolle durchfihren.

Zugkugelkupplung auf Verschlei3 und Verschmutzung Uberprifen.

Der VerschleiBanzeiger darf sich im eingekuppelten Zustand nur im “OK* bzw. “+* -
Bereich befinden.

Verschraubung (2), (3) auf Festsitz prifen.

Dargestellt Kreuzverschraubung
ggf. Parallelverschraubung
Anziehdrehmomente siehe folgende
Tabelle

Zusatzliche VerschleiBpriifung bei Sicherheitskupplung

Nach Ankuppeln und Aktivieren der Stabilisierungseinrichtung kann der Zustand der
Reibbeldge kontrolliert werden. Das auf dem Bedienungshebel befestigte
VerschleiBschild zeigt mit einem +/- Zeichen markiertes Dreiecksfeld, parallel zu dem
Hebel befindlichen, in Fahrtrichtung liegenden Langloch. Die Zugkugelkupplung wird
werksseitig so eingestellt, dass der im Langloch sichtbare Kopf eines Bolzens neben
der mit dem + Zeichen markierte Dreieckseite liegt. Spatestens wenn dieser Bolzen im
Bereich von dem — Zeichen liegt sind die Reibbelége zu erneuern.

'le
@ )
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Anziehdrehmomente fiir Verschraubung der Zugkugelkupplung oder Zugose

Anziehdrehmoment (Nm)

Zugverbindungen an Dieses ist Mutternseitig aufzubringen !

Schubstangen fiir

Auflaufeinrichtungen M12/ M14, 8.8. / 10.9.

bei Zugkugelkupplungen

mit Blechgeh&use 35 +/-2
mit GuBgehause 65-75
WS 3000 H/L/LB 75 - 80
WS 3000 D 85 - 95
WS 3500 D 85-95
bei Zugésen 85-95

@ Reifenzustand kontrollieren

Altersbedingten Zustand der Reifen prifen (z. B. Risse, pordse Stellen).

Profiltiefe der Reifen in der Reifenmitte nachmessen. Felgen auf sichtbare
Beschadigungen kontrollieren, erforderlichenfalls Reifen pro Achse wechseln oder
reparieren.
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© Radschrauben auf Festsitz prifen

Radschrauben oder Radmuttern mit Drehmomentschliissel auf das vorgeschriebene
Anziehdrehmoment fiir Radschrauben nach Angaben des Fahrzeugherstellers
oder Felgenherstellers festziehen. Folgende Angaben sind nur Empfehlungen, weil
WAP nicht den Aufbau bzw. Materialien der verwendeten Felge (30) kennt. Dem
entsprechend muss auch die Einschraubléange L der Radschraube geprift werden. Die
Einschraublange fir Radschrauben (31) in Bremstrommeln (32) muss zwischen min.
17 mm und max. 22 mm betragen.

1
30\\\ j/ 32
L
31 ——1l
Gewinde empfohlenes
Anziehdrehmoment
M12x 1,5 90 — 100 Nm
M14x1,5 110 — 120 Nm
Anziehreihenfolge
4 Radschrauben 5 Radschrauben
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(4] Bremsenliiftspiel priifen

Die Uberpriifung erfolgt als Sichtpriifung am Auflaufweg (x) der Auflaufeinrichtung.
Sobald dieser bei einer Probebremsung mehr als 20 mm betragt, ist die Bremsanlage
nachzustellen.

Einstellen / Nachstellen der Radbremse

Vor dem Einstellen / Nachstellen der Radbremse ist zu beachten, dass die Zugstange
der Auflaufeinrichtung ganz ausgezogen und der Handbremshebel in Lsestellung ist.
Die Einstellungen sind mit kalter Radbremse / Bremstrommeln durchzufihren.

Achtung: Das Fahrzeug ist unbedingt mit Unterlegkeilen gegen wegrollen zu
sichern!

Die Ubertragungseinrichtung ist durch entspannen des Bremsgestanges zu l6sen. Das
Fahrzeug soweit aufbocken, dass ein freies drehen des Rades mdéglich ist. Die
Nachstellmutter (40) unter stdndigem drehen des Rades in Vorwértsrichtung solange
nach rechts anziehen, bis das Rad festsitzt. Hierdurch sind beide Bremsbacken in der
Bremstrommel zentriert. Danach die Nachstellmutter durch links drehen soweit wieder
I6sen, bis das Rad gerade wieder frei lauft. Hierbei kann mit einem Kunststoffhammer,
durch leichte Schldge auf Bremstrommel oder Rad ein Setzen der Bremsbacken
beglinstigt werden. Diesen Vorgang in gleicher Weise an allen Radern durchflhren.
Erst nachdem alle Radbremsen am Fahrzeug so eingestellt/nachgestellt sind, wird das
Ubertragungs-gestédnge wieder gespannt, bis kein Leerspiel mehr vorhanden ist
(Beschreibung hierzu folgt auf den weiteren Seiten).

Achtung: Zu enges Ein-/Nachstellen der Radbremsen oder des
Ubertragungsgestéanges beeintrachtigt die Freigangigkeit der Radbremsen bei
Rickwartsfahrt!  Nachstellen der Radbremse niemals (lber das
Ubertragungsgestéange!

Stand 03 /2020 11
Aktuelle Version finden Sie auf www.waptech.de



Einstellung Ubertragungsgestinge

Vor der Montage des Ubertragungsgestinges sind die Bremsseilziige der
Bremsachsen in den Widerlagern am Achsrohr anzuschrauben. Die Ausgleichswaage
(41) ist mit den Bremseilzligen zu montieren. Es ist darauf zu achten, dass die
Ausgleichswaage rechtwinkelig ~ zum Ubertragungsgestange  (42)  steht
beziehungsweise parallel zum Achskérper (43). Gegebenenfalls ist dies durch
Verénderung der Bremsseilzugeinstellung (44) zu korrigieren. Danach ist das
Ubertragungsgestange mit dem Gabelkopf (45) an dem Umlenkhebel der
Auflaufeinrichtung zu befestigen. Den Handbremshebel (46) 3 mal betatigen, damit
sich die gesamte Ubertragungseinrichtung setzt.

Den Handbremshebel nun in geléster Stellung bringen und das Zuggesténge (42)
soweit anziehen, bis kein Leerspiel (0 bis 1 mm) mehr in der Bremsanlage vorhanden
ist. Dies kann auch (ber das Spannschloss (47) erfolgen. Die Radbremsen dirfen
hierbei nicht vorgespreizt werden!

Alle Verschraubungen sind mit Kontermuttern zu sichern!

Achtung: Eine Bremsennachstellung iiber das Ubertragungsgestinge (42) ist
nicht zulassig!

Darstellung Ubertragungseinrichtung Tandem-Achsausgleich (41) mit Gabelkopf (48) /
auch als Einachs-Ausgleich lieferbar.

46 47 48 44 43

e

i

Darstellung Ubertragungseinrichtung Einachs-Ausgleichwaage (41) mit Kugelmutter
(49) / auch als Tandemausgleichwaage lieferbar

46

44 49 41
43
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Bremsversuche

Zur Endkontrolle der Bremsanlageneinstellung sollten mit dem beladenen Anhanger
einige Stopp-Bremsungen vorgenommen werden. Bei neuen Anhangern sowie nach
Austausch der Bremsbacken sollten dabei kurze Strecken mit leicht angezogener
Handbremse gefahren werden. Hierdurch schleifen sich die Bremsbeldge ein und
erzielen so die optimale Bremswirkung. Die Einstellung der Bremsanlage ist i.O., wenn
bei einer kraftigen Abbremsung die Zugstange der Auflaufeinrichtung sich ca. die
Halfte des max. Auflaufweges von 40 mm einschiebt.

© Bremsbelagdicke priifen

Die Bremsbelagdicke kann von auBen durch 2 Lochungen am &auBeren Rand des
Bremsschildes eingesehen werden.

Die Belagdicke darf 1,5 mm nicht unterschreiten, ansonsten sind die Bremsbacken
unbedingt auszuwechseln. Die Bremstrommel sollte erneuert werden, wenn ein
Innendurchmesser, aus folgender Tabelle iberschritten wird.

Bremstyp VerschleiBgrenze der Bremstrommel

W 184 RS D max. g 181 mm

W 205 RS D max. @ 201 mm o
W 234 RS D max. @ 231 mm ;e
W 235 RS D max. @ 231 mm :

Achtung: Bremsbeldge miissen Satzweise mit Zugfedern fiir die gesamten
Bremsen ersetzt werden. Im Anschluss an einem Bremsbackenwechsel baut
sich die Bremsleistung noch auf. Deshalb wéahrend der ersten 100 km auf
angepasste Fahrweise achten!
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(6] Radlagerspiel priifen

Anhénger aufbocken und gegen wegrollen sichern. Danach die Handbremse l6sen.
Seitliches Lagerspiel durch Rader drehen und ritteln prifen. Bei fuhlbarem Spiel muss
die Lagerung neu eingestellt werden. Es sind zwei einstellarten der Lagerung zu
bericksichtigen.

Kompaktlager

Haben Sie eine Achse mit der Radbremse Typ: W205RS oder einen Achstyp mit dem
Hinweis ,ECO" in der Achsbezeichnung, so handelt es sich um ein Kompaktlager. Bei
der Einstellung hebeln Sie die Radkappe (61) ab. Zu sehen ist nun das darunter
liegende Kompaktlager (62), dass mit einem Sicherungsring (63) in der Bremstrommel
(64) gehalten wird. Mit einem Anziehdrehmoment von 280 Nm ziehen Sie die
Achsmutter nach. Nach 5-maligem Nachziehen ist die Achsmutter zu erneuern. Eine
Uberpriifung des Lagerfettes ist nicht erforderlich da das Lager eine geschlossene
Einheit bildet, die keiner Wartung erfordert. Sollte auBerhalb vom Lager ein Olfilm
durch Uberhitzung des Lagerfettes ersichtlich sein, so muss das Lager erneuert
werden.

Kegelrollenlager

Bei allen anderen Achsen befindet sich eine Kegelrollenlagerung in der Bremstrommel.
Zu beachten ist, dass das Fett in Radkappe und Lagerung nicht verschmutzt ist und
die entsprechende Konsistenz aufweist, ggf. austauschen. Vor Einstellung hebeln Sie
die Radkappe (61) ab. Nach entfernen des Splints (66) ziehen Sie die Kronenmutter
(67) soweit an, dass der Lauf der Bremstrommel (64) leicht gebremst wird. Danach
Achsmutter zum nachstmdglichen Splintloch zurlckdrehen (max. 30 Grad). Neuen
Splint einsetzen und aufbiegen. Lauf der Bremstrommel priifen und Radkappe
einschlagen.
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(7] Auflaufeinrichtung

Die Auflaufeinrichtung an den vorgesehenen Schmiernippeln nachschmieren.

Alle beweglichen Teile auf Freigangigkeit prifen und 6len. Dies gilt auch fur die Teile
der Ubertragungseinrichtung einschlieBlich Bremsseile. Sichtpriifung vom AbreiB3seil
und Gasdruckfeder auf Beschadigungen oder Leckage durchfiihren.

Bei der Uberpriifung vom Auflaufdampfer ist der Handbremshebel in Bremsstellung zu
bringen. Danach die Schubstange ca. 30 mm in das Gehause der Auflaufeinrichtung
eindriicken. Nach los lassen muss die Schubstange wieder selbstandig in die
Ausgangsposition ausfahren.

Das Hohenspiel der Schubstange wird durch
vertikales bewegen am Zugkupplungskopf
Uberprift. Das Hohenspiel darf 4 mm nicht
Uberschreiten.

(8] Radkappe auf Festsitz priifen

Mit Hilfe eines Schraubendrehers den /
festen Sitz der Radkappe (Fettkappe) /

prifen. /

Beseitigung von Funktionsstérungen

Stand 03 /2020 15
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Fehler

Mégliche Ursache

Beseitigung

Beseitigung durch

Ruckartiges Brems-

Leerweg (Spiel) in der Brems-

Gesamte Bremsanlage geman

und Fahrverhalten anlage, Zugstange schiebt Betriebsanleitung neu einstellen Fachwerkstatt
zu weit ein
Zugstange laBt sich von StoBdampfer ist defekt,
Hand ohne Widerstand hin- muf erneuert werden Fachwerkstatt
und herbewegen
Zu geringe Brems- Leerweg (Spiel) in der Brems- |Gesamte Bremsanlage geman
wirkung anlage, Zugstange schiebt Betriebsanleitung neu einstellen beliebig
zu weit ein
Ubertragungsgestange zu Ubertragungsgesténge freigéngig
schwergangig, hakt und/ machen, alle beweglichen Teile beliebig
oder klemmt 6len/fetten
Bremsseilziige klemmen Bremsseilzlige dlen/fetten, abge- e
oder sind abgeknickt knickte Bremsseilziige erneuern | €liebig
Zugstange der Auflaufein- Zugstange entsprechend der Be- L
richtung zu schwergéngig triebsanleitung abschmieren beliebig
Bremsbelege verschlissen, Bremsbacken erneuern, evtl. Rad-
verdlt oder verschmiert lagerdichtung erneuern Fachwerkstatt
UngleichméBige Ré&der bremsen ungleich- Radbremsen und Ubertragungs-
Bremswirkung maBig gestange geman Betriebsanlei- beliebig
tung neu einstellen
Ein Bremsseilzug zu schwer-  |Bremsseilziige élen/fetten, abge- L
gangig oder beschadigt knickte Bremsseilziige erneuern  |Peliebig
Bremsbelege in einer Rad- Bremsbacken auf beiden Seiten
bremse verschlissen, verdlt erneuern Fachwerkstatt
oder verschmiert
Fahrzeug 1aBt sich Ubertragungsgestange zu Ubertragungsgesténge geman
nur schwer zurlick- schwergangig Betriebsanleitung neu einstellen beliebig
schieben
Radbremse zu eng ein- Radbremsen geman Betriebs e
gestellt anleitung neu einstellen beliebig
Bremsseilziige klemmen Bremsseilziige dlen/fetten, abge- L
oder sind abgeknickt knickte Bremsseilziige erneuern  [Peliebig
Tellerfederpaket in der Tellerfederpaket leicht dlen/fetten
Radbremse klemmt Fachwerkstatt
und [8st nicht
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Nachweis Serviceintervalle

Inspektion nach 500 km
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jéhrlich
Datum:

Firmenstempel:

Inspektion alle 5000 km oder jahrlich
Datum:

Firmenstempel:
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Operating and Maintenance Instructions
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General information:

These instructions apply to products from WAP. They are part of the warranty
conditions. The relevant operating instructions of the vehicle manufacturer and/or
the manufacturers of the other parts of the vehicle must be followed.

The legal requirements for type approved vehicle parts regulate that alterations can
only be made within the scope of national and international regulations, and that they
must be made by the manufacturer itself. Subsequent welding in any form is not
permitted.

To maintain the operating and road safety of the vehicle, follow the most recent
maintenance instructions and perform maintenance at the prescribed intervals.
The latest version of the maintenance instructions can be downloaded at any time from
www.waptech.de. We can also send them to you by mail if desired.

The repair of any defects found and the replacement of worn parts should be
performed by a specialist workshop if the parts are relevant to safety. When installing
spare parts it is strongly recommended to only use original WAP parts. If spare parts
other than original WAP parts are used, then our product liability and warranty become
void.

Note that the brakes on a new vehicle are not broken in yet and need to be
broken in first. For this reason, drive carefully for the first 100 km! Avoid
overstrain caused by driving irresponsibly and/or inappropriately. Avoid shock and
impact loads on the axle(s) and overrun hitch. The permissible (downward vertical)
static load on the coupling joint and the permissible total weight of the trailer and
towing vehicle must be observed. Adjust your driving speed to the size of your load and
the road conditions. WAP products are not designed for off-road use. Off-road use
means use on an unpaved road surface.

Traceability is based on the identification plates

Overrun hitch identification plate: axle identification plate:
Model designatio\ns Model designation

Aufedeicong, Ty WAP 16 Zugeiestan T (" chee, Tye: | WAG 150 B / 205

2 Gosarmigoniont 150, 1500 5 333?0%?00‘“15 Achaast: | 1500 kg Bauanr 12.'20

O zul Stitzlast S 100kg D/ De: 14,06 kN Bash: - o Fahrgeschwindigkeit bis 140 km/h

[ 25072952 12(20] (920 585 2

2l WAP e " o \WAP mter
item number \ Item number

Week/year of manufacture Week/year of manufacture
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Characteristics

The WAP overrun brake systems are certified in accordance with the currently valid
ECE regulations and are type approved. The servo brake system only requires an
extremely short overrun distance of max. 40 mm. This guarantees the wheel brakes
will react quickly, and therefore ensures stutter-free braking and acceleration of the
trailer.

Components of the complete brake system

The complete brake system consists of the overrun hitch, the transmission device, and
the brakes. These three components form a well coordinated unit. Combinations with
components from other manufacturers are only possible after prior consultation with
WAP and require our approval.

Principle of operation of the brake force distribution

When the towing vehicle is braked, the push rod is pushed into the housing (A). The
push rod, which is supported by several plastic bushings, presses in this case against
the reversing lever mounted in the housing. The deflection of the reversing lever (B)
resulting from this motion converts the force pressing against the top end to a pulling
force the bottom (C). This pulling force is transmitted by the transmission device (rod
and compensate) and the brake cable assembly (D) to the wheel brake (E) and then
closes the brake shoes here when braking.

Handbrake lever

Handbrake lever Braking pOSitiOﬂ

Released position

As of 03 /2020 4
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Operating instructions:

Before every trip:

Do not overload the vehicles. The permissible static load (vertical downward
force) on the coupling joint and the permissible total weight of the trailer and
towing vehicle must be observed.

Make sure the load is properly stowed and secured. Avoid overloading on one
side due to incorrect loading. Mount the load over the axle(s) and as low as
possible. The load must be secured in accordance with legal requirements.
Check tire pressure / tire condition / wheel mounting

For height-adjustable towing devices, check if the linkage is seated tightly.
Check the position of the trailer ball coupler (towing eye). The trailer ball
coupler must fully enclose the ball of the towing vehicle and be locked in
place.

Fasten the breakaway cable to the towing vehicle.

Raise the jockey wheel and secure in place. The jockey wheel should be
turned so it is parallel to the direction of travel.

Release the handbrake.

Check the function of the lighting system.

After the first trip (see the maintenance instructions for more detailed
information):

Check if the wheel bolts are tightly fitted using a torque wrench.
Check the braking system and readjust if necessary.

We wish you a pleasant trip!

As of 03 / 2020 S
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Coupling:

Lift the handle up to open the trailer ball coupler. Place the now open hitch on the ball
of the towing vehicle and release the handle. After placing the hitch on the ball, let the
handle automatically slide back into its original position. This closes the hitch and locks
it automatically.

Caution: After locking, the wear indicator on the side must display “OK”

or "+". Other indicators must be interpreted based on the manufacturer's
instructions for the particular trailer ball coupler. The ball on the towing
vehicle should no longer be visible when coupled, meaning it must be fully
enclosed by the trailer ball coupler.

The breakaway cable is fastened to the towing vehicle after hitching the trailer
to the towing vehicle/the hitch.

Connect the electrical lighting plug to the towing vehicle and check the lights.
Raise the jockey wheel fully upwards and secure. Make sure that the jockey
wheel does not make contact with the brake linkage.

Release the parking brake and, if necessary, remove the chocks under the
wheels before you start driving.

Note: The handle of the trailer ball coupler and the handbrake lever must not be used
as a maneuvering aid. There is a risk of damage to the internal components, which can
then cause the coupler to malfunction.

Do not exceed the maximum load capacity of the trailer ball coupler or towing eye,
overrun hitch, towing devices, or towing vehicle. There should be a load of 25 kg at a
minimum on the hitch. A negative load is not permitted.

Uncoupling:
¢ Disconnect the breakaway cable and electrical lighting plug
¢ Release and lower the jockey wheel
e Lift the handle of the ball hitch upwards first and then pull it forward.

Lift the hitch off the ball or push it up and off the ball using the jockey wheel.

Caution: The trailer must be secured with chocks or by setting the parking brake
using a force of 600 N (60 kg)!

As of 03 / 2020 6
You will find the current version at www.waptech.de



Maintenance instructions

Components relevant to safety must be inspected by qualified personnel in a specialist
workshop. This includes inspection of all the components in the brake system and the
wheel bearings.

A detailed description can be
found in the following pages % - o
(numbers in red circle) o o @ %
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© Check the trailer ball coupler. ® ® ®
@ Check the condition of the ® ® ®
tires.
© Check the wheel bolts to make ® ® ® ®
sure they are tight.
O Check the brake lift clearance ® ®
and adjust if necessary.
© Check the thickness of the ® ®
brake pads.
® Check the play of the wheel ® ®
bearings.
@ Check the overrun control ® ®
device.
© Check the hub caps to make ® ®
sure they are securely in place.
As of 03 / 2020 7
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© Check the trailer ball coupler:

Oil the movable parts of the trailer ball coupler at regular intervals.
Perform a function test.

Check the trailer ball coupler for wear and dirt.

The wear indicator must be in the "OK" or "+" range when coupled.

Check if the bolts (2), (3) are tight.

Shown; crosswise pattern

if necessary. parallel pattern

See the following table for the tightening
torques.

Additional wear check for safety couplings

After coupling and activating the stabilizing device, the condition of the friction linings
can be checked. The triangular wear indicator with the +/- signs found on the operating
lever uses a slot that is parallel to the lever and points in the direction of motion to
indicate the wear. The trailer ball coupler is set up in the factory so that the head of the
bolt seen in the slot is below the + sign marked in the triangular bar diagram. The
friction linings must be replaced no later than when the bolt is near the — sign.

'.e
@ )
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Tightening torques for bolt connections on the trailer ball coupler or towing eye

Tightening torque (Nm)
This torque must be applied on the nut of the
Towing connection on bolt!
push rods for overrun
hitches

M12/M14, 8.8./10.9.

For trailer ball couplers

With sheet metal housing 35 +/-2
With cast housing 60 - 65
WS 3000 H/L/LB 75 - 80
WS 3000 D 85-95
WS 3500 D 85-95
For towing eyes 85-95

(2] Checking the condition of the tires

Check the condition of the tires (e.g. for cracks, porous areas).

Measure the depth of the tire treads in the middle of the tire. Inspect the rims for visible
damage and change the tires on an axle when necessary or repair the tire.

As of 03 / 2020 9
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(3] Checking the tightness of the wheel bolts

Tighten the wheel bolts or lug nuts with a torque wrench to the tightening torque for
wheel bolts specified by the vehicle manufacturer or the manufacturer of the
rims. The following specifications are only recommendations because WAP cannot
know the design and/or materials used in the rims (30) mounted. Accordingly, you must
check the thread depth L of the wheel bolt. The thread depth for wheel bolts (31) in
brake drums (32) must be between a min. of 17 mm and a max. of 22 mm.

l
30 : | 32

~ H

31 1

Thread Recommended
tightening torque

M12x1.5 90 — 100 Nm
M14x1.5 110 — 120 Nm

Tightening pattern

4 wheel bolts 5 wheel bolts

As of 03/ 2020 10
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(4] Checking the brake lift clearance

Check by conducting a visual inspection of the overrun distance (x) of the overrun
hitch. As soon as this is found to be greater than 20 mm during a braking test, then the
brake system must be adjusted.

Setting / adjusting the wheel brake

When adjusting/readjusting the disc brakes it is important that the drawbar of the
overrun hitch is fully extended and the handbrake lever is in the released position. The
adjustments must be made when the wheel brake / brake drums are cold.

Caution: It is absolutely necessary to prevent the vehicle from rolling away using
wheel chocks!

The transmission device can be removed by releasing the tension in the brake linkage.
The vehicle should be jacked up high enough so that it is possible for the wheel to
rotate freely. Tighten the adjustment nut (16) by turning it to the right while constantly
rotating the wheel in the forward direction until the wheel is tight. This centers both
brake shoes in the brake drum. After that, loosen the adjustment nut by turning it to the
left until the wheel is just able to rotate freely again. You can use a plastic hammer to
tap lightly on the brake drum or wheel to allow the brake shoes to move. Repeat this
procedure on all remaining wheels. The transmission linkage is only tensioned again
until there is no more slack after all wheel brakes on the trailer have been
adjusted/readjusted (a description of this can be found in the following pages).

Caution: Tightening/adjusting the wheel brakes or transmission linkage too
tightly can prevent the wheel brakes from rotating freely when driving in reverse!
Never adjust the wheel brake using the transmission linkage!

(40)

E Tighten
@ Loosen

As of 03 / 2020 "
You will find the current version at www.waptech.de



Adjusting the transmission linkage

Before installing the transmission linkage, screw the brake cable assemblies of the
braked axles onto the thrust bearings on the axle tube. Mount the equalizer (41)
together with the brake cable assemblies. It must be ensured that the equalizer is
positioned at a right angle to the transmission linkage (42) and parallel to the axle
beam (43). If necessary, this must be corrected by adjusting the brake cable assembly
(44). After that, fasten the transmission linkage with the fork head (45) to the reversing
lever of the overrun hitch. Move the handbrake lever (46) 3 times so that the entire
transmission device settles into place.

Now move the handbrake lever to the released position and tighten the tension rod
(42) until there is no more play (0 to 1 mm) in the brake system. It can also be
tightened using the turnbuckle (47). The wheel brakes may not be spread open
beforehand!

All bolted connections must be secured with locknuts!

Caution: It is not permitted to adjust the brakes using the transmission linkage
(42)!

Diagram of the transmission device in the form of a tandem axle compensation (41)
with fork head (48) / also available as a single axle compensation.

48 44 43

Diagram of the transmission device in the form of a single axle compensation (41) with
ball nut (49) / also available as a tandem axle compensation.

46
44 49 41
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Brake tests

For a final test of the brake system setting, brake the vehicle several times to a full stop
with a load on the trailer. For brand new trailers or after replacing the brake shoes, you
should drive short distances with the handbrake applied slightly. This wears the brake
pads down slightly so they can achieve the optimal braking effect. The brake system
has been adjusted correctly when the drawbar of the overrun hitch slides back by
about half of the maximum overrun distance (40 mm) when braking heavily.

(5 Checking the thickness of the brake pads

The thickness of the brake pads can be inspected by looking through the 2 holes on

the outer edge of the brake shield.

The brake pad thickness may not be less than 1.5 mm. If they are thinner, then the
brake shoes absolutely must be replaced. The brake drum should be replaced when its
inner diameter is greater than the corresponding value in the follo

Brake type Wear limit of the brake drum
W 184 RS D max. & 181 mm
W 205 RS D max. @ 201 mm
W 234 RS D max. @ 231 mm
W 235 RS D max. @ 231 mm

Caution: Brake pads must be replaced as a set together with the return springs
on all brakes. After changing the brake shoes, it will take some time for the
braking performance to reach its maximum. For this reason, drive carefully for

the first 100 km!

As of 03 /2020
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(6] Checking the play of the wheel bearings

Jack the trailer up and secure it to prevent it from rolling away. You can then release
the handbrake. Check the lateral wheel bearing allowance by turning and shaking the
wheels. If you can feel any play, then the bearings need to be readjusted. There are
two ways to adjust the wheel bearings.

Compact bearing

If you have an axle with model W205RS wheel brakes or an axle with “ECQO” in the axle
designation, then the bearings are compact bearings. Remove the hub cap (61) to
adjust the bearing. You can now see the compact bearing (62) under the hub cap. It is
held in place in in the brake drum (64) by a retaining ring (63). Tighten the axle nut to a
tightening torque of 280 Nm. The axle nut must be replaced after it has been
retightened 5 times. It is not necessary to check the bearing grease since the bearing
forms a closed unit that does not require any maintenance. If an oil film forms outside
of the bearing due to overheating of the bearing grease, then the bearing must be
replaced.

) f' N\ 61
Pl @ \ )
k‘_"? &)

\\\

Taper roller bearlngs

All other axles contain a taper roller bearing in the brake drum. It should be ensured
that the grease in the hub cap and bearing is not dirty and has the appropriate
consistency. Replace if necessary. Remove the hub cap (61) before adjusting the
bearing. After removing the cotter pin (66), tighten the castle nut (67) until the rotation
of the brake drum (64) is slightly braked. Then turn the axle nut back to the next hole
available for the cotter pin (max. 30 degrees). Insert a new cotter pin and bend the
ends apart. Check if the brake drum rotates freely and replace the hub cap.

As of 03 /2020 14
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0 Overrun hitch

Lubricate the overrun hitch using the grease nipples provided.

Check to make sure all movable parts move freely and lubricate if necessary. This also
applies to the parts of the transmission device, including the brake cables. Visually
inspect the breakaway cable and pneumatic spring for damage and leaks.

When checking the overrun shock absorber, you must put the handbrake lever in the
braking position. After that, press the push rod about 30 mm into the housing of the
overrun hitch. After releasing the push rod, the push rod should return automatically to
its starting position.

The vertical play of the push rod is checked
by moving the trailer ball coupler up and
down. The vertical play may not exceed 4
mm.

© checking if the hub cap is tight

Check if the the hub cap (hub dust cap) is A
tightly in place using a screwdriver.

As of 03 / 2020 15
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Elimination of malfunctions

Error

Possible cause

Solution

Eliminated by

Jerky braking and

handling while driving

Free travel (play) in the brake
system, drawbar gets pushed
in too far

Readjust entire brake system
according to the operating
instructions

Specialist workshop

Drawbar can be moved back
and forth manually without any
resistance

Shock absorber is defect and must

be replaced

Specialist workshop

Braking effect is too low |Free travel (play) in the brake |Readjust entire brake system any
system, drawbar gets pushed |according to the operating
in too far instructions
Transmission linkage difficult to|Free up the transmission linkage, |any
move, gets caught and/or grease/oil all movable parts
jammed
Brake cable assemblies jam or |Qil/grease the brake cable any

are bent

assemblies and replace any bent
brake cable assemblies

Drawbar of the overrun hitch is
too difficult to move

Lubricate the drawbar according to

the operating instructions

any

Brake shoes are worn, oily, or
greasy

Replace the brake shoes, possibly
including replacement of the wheel

Specialist workshop

bearing seal
Uneven braking effect Wheels brake unevenly Readjust the wheel brakes and any
transmission linkage according to
the operating instructions
One brake cable assembly too |Oil/grease the brake cable any

stiff or damaged

assemblies and replace any bent
brake cable assemblies

Brake shoes in one wheel
brake are worn, oily, or greasy

Replace the brake shoes on both
sides

Specialist workshop

It is difficult to push the | Transmission linkage too stiff |Readjust the transmission linkage |any
vehicle back according to the operating
instructions
Wheel brake is set too tight Readjust the wheel brake any
according to the operating
instructions
Brake cable assemblies jam or [Oil/grease the brake cable any
are bent assemblies and replace any bent
brake cable assemblies
Spring cup package in the Lightly oils/grease the spring cup |Specialist workshop
wheel brake is jammed and will|package
not release
As of 03 / 2020 16
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Service interval record

Inspection after 500 km
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:

Inspection every 5000 km or annually
Date:

Company stamp:
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Indications générales :

Les réglementations suivantes s'appliquent aux produits WAP. Elles font partie des
conditions de garantie. Les réglementations de fonctionnement pertinentes du
constructeur de véhicule ou des autres fabricants de piéces de véhicule doivent
étre respectées.

Les réglementations Iégales relatives aux pieces de véhicules homologuées stipulent
que les modifications ne peuvent étre effectuées que dans le cadre des réglementations
nationales et internationales et uniquement par le constructeur lui-méme. Les soudures
ultérieures de toute nature ne sont pas autorisées.

Pour maintenir la sécurité de fonctionnement et de circulation du véhicule, les consignes
de maintenance en vigueur doivent étre exécutées selon les intervalles spécifiés.
L'actuelle mise a jour des consignes de maintenance peut étre consultée a tout moment
sur le site www.waptech.de. Sur demande, nous pouvons également vous les envoyer
par courrier.

L'élimination des défauts identifiés ou le remplacement des pieces usées par des
composants de sécurité doit étre effectué par un atelier spécialisé. Lors de l'installation
de pieces détachées, il est fortement recommandé d'utiliser uniquement des pieces
WAP d'origine. En cas d’utilisation de piéces de rechange autres que des pieces WAP
d'origine, notre responsabilité produit et notre garantie prennent fin.

Veuillez tenir compte du fait que la puissance de freinage augmente toujours pour
un nouveau véhicule. Par conséquent, il faut adopter un style de conduire adaptée
pendant les 100 premiers kilométres ! Evitez une utilisation excessive par un style de
conduite déraisonnable et inapproprié. Les contraintes dues aux chocs et aux a-coups
sur le ou les essieux et le dispositif de compression doivent étre évitées. La charge
d’appui statique autorisée (verticale, agissant vers le bas) et le poids total autorisé de la
remorque et du véhicule tractant doivent étre respectés. Adaptez votre vitesse de
conduite a I'état de charge et aux conditions de la route. Les produits WAP ne doivent
pas étre utilisés pour une utilisation hors route. L'utilisation hors route fait référence a
une surface non goudronnée ou non bétonnée.

La tragabilité est basée sur les plaques signalétiques

Plaque signalétique du dispositif de compression :  Plaque signalétique de I'essieu :

Désignations du type Désignation du type
Auflaufeinrichtung, Typ: Wﬂ‘.P15 inrichtung, Typ: WAP 15.1 . Achse, Typ: ‘ WAG 150 B/ 205
Prifzeichen: ECE-R13 / 361-005-14
T %%ﬁm‘wwzomﬁ 7 sermase | 1500 |va  sau: [ 12(20 | 20
O zul StitziastS:  100kg D/De: 14,06 kN Bajahe: - Fahrgeschwindigkeit bis 140 km/h
(25002952 1220 |920 585-2
paprsn WAP e "y s \WAP et
RéféreAce \ Référence
Semaine/année de Semaine/année de
production production
Mise & jour 03 / 2020 3
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Caractéristiques

Les systemes de freinage a inertie WAP ont été testés et homologués conformément
aux réglementations ECE applicables. Le systéme de servofrein ne nécessite qu'une
course de compression extrémement courte de max. 40 mm. Cela garantit un effet
rapide des freins de roue et donc un freinage et un démarrage sans a-coups de la
remorque.

Composants de ’ensemble du systéme de freinage

L’ensemble du systeme de freinage se compose du dispositif de compression, du
systéme de transmission et des freins. Ces trois composants forment une unité
coordonnée. Une combinaison avec des composants d'un produit d’autres fabricants
n'est possible qu'apres accord préalable et nécessite notre approbation.

Mode d'action de la courbe de force

En freinant le véhicule tractant, la tige de poussée est insérée dans le boitier (A). La tige
de poussée montée a I'aide de plusieurs manchons en matiére plastique appuie sur le
levier de renvoi monté dans le boitier. La flexion du levier de renvoi (B) qui en résulte
permet d’obtenir une force de traction (C) a partir de la force de compression a I'extrémité
supérieure, sur le coté inférieur. Cette force de traction est transmise au frein de
roue (E) par lintermédiaire du systeme de transmission (tringlerie et
compensation) et des tirants a cable de frein (D) et provoque ici le chargement
des machoires de frein lors du processus de freinage.

Levier de frein a Levier de frein a
main », _Main

Position de ¥ Position de freinage
desserraae ity A5

Mise a jour 03 / 2020 4
L’actuelle version peut étre consultée sur le site www.waptech.de



Consignes d’utilisation :

Avant chaque trajet :

Ne surchargez pas les véhicules, la charge d’appui statique autorisée
(verticale, agissant vers le bas) et le poids total autorisé de la remorque et du
véhicule tractant doivent étre respectés.

Assurez-vous que la charge est correctement rangée. Ne provoquez pas de
surcharge d’'un c6té en raison d'un chargement incorrect. Fixez la charge aussi
bas que possible sur le ou les essieux. La charge doit étre sécurisée
conformément aux dispositions Iégales.

Vérifiez la pression/I'état des pneus/la fixation des roues

Si le dispositif de traction est réglable en hauteur, vérifiez que le joint articulé
est bien fixé.

Vérifiez que le couplage pour boule d'attelage (ceillet d'attelage) est bien fixé.
Le couplage pour boule d'attelage doit entourer complétement la boule du
véhicule tractant et étre enclenché.

Attachez le cable de rupture au véhicule tractant.

Tournez la roue de support vers le haut év. tirez et fixez. La roue de support
doit étre parallele au sens de la marche.

Desserrez le frein de stationnement.

Vérifiez le fonctionnement du systéme d'éclairage.

Apreés le premier trajet (pour de plus amples détails veuillez consulter les
consignes de maintenance) :

Vérifiez le serrage des vis de roue a l'aide d'une clé dynamomeétrique.
Controlez le systéme de freinage et le cas échéant réajustez.

Nous vous souhaitons un bon voyage !

Mise a jour 03 / 2020 5
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Atteler :

Tirez la poignée vers le haut pour ouvrir le couplage pour boule d'attelage. Placez le
couplage ainsi ouvert sur la boule d’'attelage du véhicule tractant et relachez la poignée.
Apres la mise en place, la poignée doit glisser dans sa position d'origine. Le couplage
est ainsi fermé et sécurisé automatiquement.

Attention : l'indicateur d'usure latérale doit étre réglé sur "OK" ou "+" apres la fermeture.
Les autres indicateurs doivent étre respectés conformément aux instructions
du fabricant pour le couplage pour boule d'attelage respectif. A I'état attelé, la
boule du véhicule tractant ne doit pas étre visible, mais doit étre enfermée par
le couplage pour boule d’attelage.

e Lafixation du cable de rupture du véhicule tractant s’effectue apres le
véhicule tractant ou I'attelage de remorquage.

e Connectez la prise d'éclairage au véhicule tractant et vérifiez I'éclairage.

e Tournez la roue de support vers le haut et sécurisez. Assurez-vous que la roue
de support ne touche pas la tringlerie de frein.

o Desserrez le frein de stationnement avant de partir et retirez les cales de roue
si nécessaire.

Remarque : n'utilisez pas la poignée du couplage pour boule d’attelage et le levier de
frein @ main comme aide a la manceuvre. Cela risque d'endommager les composants
internes, le fonctionnement peut donc en étre perturbé.

La spécification minimale de la charge d’appui du couplage pour boule d'attelage ou de
I'ceillet d’attelage, du dispositif de compression, des dispositifs de traction et du véhicule
tractant ne doit pas étre dépassée. Une charge d'appui minimale de 25 kg doit étre
indiquée. Les charges d'appui négatives ne sont pas autorisées.

Dételer :

e Desserrez le cable de rupture et la prise d'éclairage

e Desserrez la roue de support et tournez-la vers le bas

e Soulevez la poignée du couplage pour boule d’attelage vers le haut puis vers
l'avant

e Soulevez le couplage pour boule d’attelage ou soulevez-le vers le haut avec
la roue de support pour le sortir

Attention : le véhicule doit étre immobilisé a 600 N (60 kg) par une cale ou par le
serrage du frein de stationnement !
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Consignes de maintenance

Les composants liés a la sécurité doivent étre inspectés par un personnel qualifié dans
un atelier spécialisé. Il s’agit notamment des composants de 'ensemble du systeme de

freinage et des paliers de roue.
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O veérifier le couplage pour boule d’attelage :

Huilez régulierement les pieces mobiles du couplage pour boule d’attelage.
Effectuez un contr6le de fonctionnement.

Vérifiez le niveau d'usure et d'encrassement du couplage pour boule d’attelage.

En état attelé, l'indicateur d'usure ne peut étre que dans la zone "OK" ou "+".

Vérifiez le serrage des vis (2), (3).

[[Doxlstor]  [Tox]stor - [Tjok]sTor]
ONf @) \?

: x ' y X
Vissage en croix représenté

le cas échéant vissage paralléle
4 Couples de serrage voir tableau suivant

‘

Test d'usure supplémentaire pour couplage de sécurité

Apres avoir attelé et activé le dispositif de stabilisation, I'état des garnitures de friction
peut étre vérifié. La plaque d'usure fixée sur le levier de commande indique avec un
champ triangulaire marqué d'un signe +/-, un trou longitudinal paralléle au levier se
trouvant dans le sens de la marche. Le couplage pour boule d’'attelage est réglé en usine
de sorte que la téte d'un boulon visible dans le trou longitudinal se trouve a c6té du coté
du triangle marqué du signe +. Les garnitures de friction doivent étre remplacées au plus
tard lorsque ce boulon se trouve dans la zone du signe -.

'le

@ )
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Couples de serrage pour vissage du couplage pour boule d'attelage ou ceillet
d’attelage

Couple de serrage (Nm)

Raccordements de : A
A appliquer co6té écrou !

traction sur les tiges de
poussée pour les
dispositifs de
compression

M12/M14, 8.8./10.9.

pour les couplages pour
boule d'attelage

avec boitier en tole 35 +/-2
avec boitier en fonte 65-75
WS 3000 H/L/LB 75 - 80
WS 3000 D 85-95
WS 3500 D 85-95
Pour les xillets d’attelage 85-95

@ controler I'état des pneus

Vérifiez I'état des pneus en fonction de I'age (par exemple, fissures, zones poreuses).
Remesurez la profondeur de la sculpture des pneus au milieu du pneu. Vérifiez si les
jantes présentent des signes de dommages visibles, si nécessaire changez ou réparez
les pneus par essieu.

Mise a jour 03 / 2020 9
L’actuelle version peut étre consultée sur le site www.waptech.de



9 Vérifier la fixation des vis de roue

Serrez les vis de roue ou les écrous de roue avec une clé dynamométrique au couple
de serrage prescrit pour les vis de roue tel que spécifié par le constructeur du
véhicule ou le fabricant de jante. Les informations suivantes ne sont que des
recommandations car WAP ne connait pas la structure ou les matériaux de la jante (30)
utilisée. La longueur de vissage L de la vis de roue doit également étre vérifiée en
conséquence. La longueur de vissage des vis de roue (31) dans les tambours de frein
(32) doit étre comprise entre min. 17 mm et max. 22 mm.

L~ 32

Filet Couple de serrage
recommandé

M12x1,5 90 — 100 Nm

M14x1,5 110 — 120 Nm

Ordre de serrage

4 vis de roue 5 vis de roue
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O contraler le jeu d’aération des freins

Le contrdle est effectué comme un contrdle visuel de la course de compression (x) du
dispositif de compression. Dés que celle-ci dépasse 20 mm lors d'un freinage d'essai, le
systéme de freinage doit étre réajusté.

Régler/réajuster le frein de roue

Avant de régler/réajuster le frein de roue, assurez-vous que la tige de traction du
dispositif de compression est complétement déployée et que le levier de frein a main est
en position de desserrage. Les réglages doivent étre effectués lorsque le frein de
roue/tambours de frein est/sont froid(s).

Attention : le véhicule doit étre sécurisé contre le roulement a I'aide de cales de
roue !

Le systéme de transmission doit étre desserré en relachant la tringlerie de frein. Levez
le véhicule avec un cric jusqu'a ce que la roue puisse tourner librement. Serrez I'écrou
de réajustage (40) vers la droite jusqu'a ce que la roue soit bloquée tout en tournant
continuellement la roue vers I'avant. En conséquence, les deux machoires de frein sont
centrées dans le tambour de frein. Desserrez ensuite I'écrou de réajustage en le tournant
vers la gauche jusqu'a ce que la roue tourne a nouveau librement. Un marteau en
plastique, de légers impacts sur le tambour ou la roue de frein peuvent aider a régler les
machoires de frein. Procédez de la méme maniére sur toutes les roues. Ce n'est
qu'apres avoir réglé/réajusté tous les freins de roue du véhicule que la tringlerie de
transmission est a nouveau tendue jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu a vide (description
dans les pages suivantes).

Attention : un réglage/réajustage trop serré des freins de roue ou de la tringlerie
de transmission affecte la liberté de mouvement des freins de roue en marche
arriére ! Ne réajustez jamais le frein de roue via la tringlerie de transmission !
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Réglage de la tringlerie de transmission

Avant de monter la tringlerie de transmission, les tirants a cable de frein des essieux de
frein doivent étre vissés dans les butées du tube d'essieu. Le palonnier (41) doit étre
monté avec les tirants a cable de frein. Il est important de s'assurer que le palonnier est
perpendiculaire a la tringlerie de transmission (42) ou paralléle a la poutre d'essieu (43).
Si nécessaire, corrigez en modifiant le réglage du tirant a cable de frein (44). Fixez
ensuite la tringlerie de transmission au levier de renvoi du dispositif de compression a
I'aide de la chape (45). Actionnez le levier de frein a main (46) 3 fois pour que I'ensemble
du systéme de transmission se stabilise.

Amenez maintenant le levier de frein a main en position desserrée et serrez la tige de
traction (42) jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu a vide (0 a 1 mm) dans le systeme de
freinage. Cela peut également étre fait a l'aide du tendeur (47). Les freins de roue ne
doivent pas étre préalablement écartés !

Tous les raccords a vis doivent étre sécurisés avec des contre-écrous !

Attention : le réajustage de frein via la tringlerie de transmission (42) n'est pas
autorisé !

Représentation du systeme de transmission compensation de I'essieu-tandem (41) avec
chape (48) / également disponible en compensation mono-axe.

46 47 48 44

Représentation du systéme de transmission du palonnier a axe unique (41) avec écrou
sphérique (49) / également disponible en palonnier tandem

46

44 49 41
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Essais de freinage

Pour le contréle final du réglage du systeme de freinage, il faut effectuer quelques
freinages d'arrét avec la remorque chargée. Pour les remorques neuves et aprés avoir
remplacé les méachoires de frein, les courtes distances doivent étre parcourues avec le
frein a main légérement serré. Les garnitures de frein sont ainsi rectifiées et I'effet de
freinage obtenu est optimal. Le réglage du systéme de freinage est en ordre si, en cas
de forte décélération, la tige de traction du dispositif de compression se rétracte
d’environ la moitié de la course de compression maximum de 40 mm.

O verifier I’épaisseur de la garniture de frein

L’épaisseur de la garniture de frein peut étre visualisée de I'extérieur par deux
perforations sur le bord extérieur du panneau de frein.

L'épaisseur des plaquettes ne doit pas étre inférieure a 1,5 mm, sinon les machoires de
frein doivent étre absolument remplacées. Le tambour de frein doit étre remplacé si un
diameétre intérieur du tableau suivant est dépasseé.

Type de frein Limite d'usure du tambour de frein
W 184 RS D max. @ 181 mm
W 205 RS D max. @ 201 mm a
W 234 RS D max. @ 231 mm %
W 235 RS D max. @ 231 mm :

Attention : les plaquettes de frein doivent étre remplacées par jeux avec des
ressorts de tension pour I'ensemble des freins. Aprés avoir remplacé les
machoires de frein, la puissance de freinage augmente toujours. Par conséquent,

il faut adopter un style de conduire adaptée pendant les 100 premiers kilométres
!
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O verifier le jeu du palier de roue

Levez la remorque avec un cric et sécurisez-la contre le roulement. Desserrez ensuite
le frein @ main. Vérifiez le jeu des roulements latéraux par les roues et contrblez la
secousse. En cas de jeu perceptible, la disposition des paliers doit étre réajustée. lI
existe deux types de réglage de disposition des paliers.

Palier compact

Si vous avez un essieu avec le type de frein de roue : W205RS ou un type d'essieu avec
la mention "ECQ" dans la désignation de I'essieu, il s'agit d'un palier compact. Lors du
réglage, retirez I'enjoliveur (61). Vous pouvez maintenant voir le palier compact (62) en
dessous qui est maintenu dans le tambour de frein (64) avec une bague de retenue (63).
Resserrez I'écrou d'essieu avec un couple de serrage de 280 Nm. Aprés avoir resserré
5 fois, I'écrou d'essieu doit étre remplacé. |l n'est pas nécessaire de vérifier la graisse du
palier car le palier forme une unité fermée qui ne nécessite aucun entretien. Si un film
d'huile est visible a I'extérieur du palier en raison d'une surchauffe de la graisse du palier,
le palier doit étre remplacé.

N
b i)

Lo@NL

N

Ny N % y
%‘ﬁ::; .. @ -

Roulement a rouleaux coniques

Tous les autres axes ont un roulement a rouleaux coniques dans le tambour de frein. Il
convient de noter que la graisse dans I'enjoliveur et le palier n'est pas sale et a la
consistance appropriée, la remplacer si nécessaire. Avant le réglage, retirez I'enjoliveur
(61). Apres avoir retiré la goupille fendue (66), serrez I'écrou crénelé (67) jusqu'a ce que
le tambour de frein (64) soit Iégérement freiné. Tournez ensuite I'écrou d'essieu vers le
prochain trou de goupille fendue possible (max. 30 degrés). Insérez une nouvelle
goupille fendue et pliez-la. Vérifiez le fonctionnement du tambour de frein et enfoncez
I'enjoliveur.
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(7] Dispositif de compression

Relubrifiez le dispositif de compression au niveau des graisseurs fournis.

Vérifiez si toutes les piéces mobiles se déplacent librement et huilez. Cela s’applique
également aux composants du systéme de transmission, y compris les cables de frein.
Effectuez un contrdle visuel du cable de rupture et du ressort pneumatique pour détecter
tout dommage ou fuite.

Lors du contréle de I'amortisseur de compression, le levier de frein a main doit étre mis
en position de freinage. Poussez ensuite la tige de poussée d'environ 30 mm dans le
boitier du dispositif de compression. Aprés avoir relaché, la tige de poussée doit
s'étendre automatiqguement jusqu'a la position de dén=rt

Le jeu en hauteur de la tige de poussée est
vérifié en déplagant la téte d'attelage de
traction verticalement. Le jeu en hauteur ne
doit pas dépasser 4 mm.

© verifier 1a fixation de I’enjoliveur

Utilisez un tournevis pour vérifier que
I'enjoliveur (bouchon de graisse) est bien
fixé.
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Elimination des dysfonctionnements

Erreur

Cause possible

Solution

Elimination par

Freinage et comportement
au volant saccadés

Course a vide (jeu) dans le systeme
de freinage, la tige de traction s'insére
trop loin

Régler a nouveau 'ensemble du systeme de
freinage selon

le mode d'emploi

Atelier spécialisé

La tige de traction peut étre déplacée
d'avant en arriére a la main
sans résistance

L’amortisseur est défectueux,
doit étre remplacé

Atelier spécialisé

Effet de freinage Course a vide (jeu) dans le systéme Régler & nouveau I'ensemble du systéme de
trop faible de frellnage, la tige de traction s'insére  [freinage selon au choix
trop loin
le mode d'emploi
Tringlerie de transmission trop grippée, [Décoincer la tringlerie de transmission,
bloquée et/ou coincée huiler/graisser toutes les pieces mobiles .
au choix
Les tirants a cable de frein coincent ou  |Huiler/graisser les tirants a cable de frein,
sont pliés remplacer les tirants a cable de frein pliés au choix
Tige de traction du dispositif de Graisser la tige de traction selon le mode
compression trop grippé d’emploi au choix

Plaquettes de frein usées, encrassées
avec de I'huile ou de la graisse

Remplacer les machoires de frein, év.
remplacer le joint d’étanchéité du palier de
roue

Atelier spécialisé

Effet de freinage irrégulier

Les roues freinent de fagon irréguliere

Régler a nouveau les freins de roue et la
tringlerie de transmission selon le mode

au choix
d’emploi
Un tirant & céble de frein trop grippé ou |Huiler/graisser les tirants a cable de frein,
endommagé remplacer les tirants a cable de frein pliés au choix

Plaquettes de frein dans un frein de
roue usées, encrassées avec de I'huile
ou de la graisse

Remplacer les machoires de frein des deux
cotés

Atelier spécialisé

Il est difficile de faire reculer le
véhicule

Tringlerie de transmission trop grippée

Régler a nouveau la tringlerie de transmission
selon

au choix
le mode d'emploi
Frein de roue réglé trop serré Régler a nouveau les freins de roue selon le
mode d’emploi au choix
Les tirants a cable de frein coincent ou [Huiler/graisser les tirants a cable de frein,
sont pliés remplacer les tirants a cable de frein pliés au choix

Le jeu de ressorts a disque dans le frein
de roue coince et ne se desserre pas

Huiler/graisser légérement le jeu de ressorts
a disque
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Justificatif des intervalles de service

Inspection aprés 500 km
Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :

Inspection tous les 5000 km ou une fois
par an

Date :

Cachet de I'entreprise :
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Indicaciones generales:

Las siguientes prescripciones se refieren a productos WAP. Estas forman parte
de las condiciones de garantia. Deben observarse las normas operativas
pertinentes del fabricante del vehiculo y/o del resto de piezas del vehiculo.

Las normas de conformidad con la legislacion para piezas del vehiculo con
homologacion de tipo prescriben que solo deben realizarse modificaciones en el marco
de las normas nacionales e internacionales y solo por parte del propio fabricante. No
se permiten soldaduras posteriores de ningun tipo.

Para mantener la seguridad operativa y de circulacion del vehiculo deben
llevarse a cabo las prescripciones de mantenimiento actuales respectivamente
segun los intervalos predeterminados. La version actual de las prescripciones
de mantenimiento puede consultarse en cualquier momento en
www.waptech.de. Si lo desea, también podemos enviarsela por correo postal.

La solucion de defectos detectados o la sustitucidon de piezas desgastadas debe
llevarlas a cabo un taller especializado en el caso de piezas de seguridad. Al
montar piezas de recambio recomendamos encarecidamente utilizar solo piezas
WAP originales. En caso de utilizar otras piezas de recambio que no sean piezas
WAP originales, se extinguiran tanto nuestra responsabilidad del producto como
la garantia.

Tenga en cuenta que en caso de un vehiculo nuevo, la potencia de frenado
todavia se esta estableciendo. jPor este motivo, durante los primeros 100 km
debe procurarse una conduccidon adaptada a ello! Evite una utilizacién excesiva a
causa de una conduccién insensata e inadecuada. Deben evitarse cargas de choque e
impacto del/de los eje/s y del dispositivo de inercia. Deben cumplirse la carga de
apoyo admisible (vertical, con efecto hacia abajo) y estatica y el peso total admisible
del remolque y del vehiculo tractor. Adapte su velocidad de marcha al estado de carga
y a las condiciones de la via. Los productos WAP no deben utilizarse para el uso
todoterreno. El uso todoterreno se refiere a una superficie no asfaltada u hormigonada.

Debido a las placas de caracteristicas se produce una trazabilidad
Placa de caracteristicas del dispositivo de inercia: Placa de
caracteristicas del eje:

Denominacione\s de tipo Denominacién de tipo
; Typ: WAP 15 Zugelnvichtung, Typ: WAP 15.1 " achse, Ty | WAG 150 B/ 205
Profzeichen: ECE-R13 / 361-005-14 .
2, Gosamigondcht 780 160014 3?s‘i:4{&‘001'20‘}:3;%oomm"'E achsiast: [ 1500 |kg  Bauishr 12,'20
O zul StitzlastS:  100kg D/ De: 14,06kN [ Fahrgeschwindigkeit bis 140 kmh

[2501295-2 12/20] \9205585 2

m1¢nmh¢e W@ Madein : Y \ V_D“""""SS-‘:’ "““"" Mm !
Numero de articulo \ Numero de articulo

Semana/ano de fabricacion Semana/ano de fabricaciéon
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Caracteristicas

Los equipos de frenado de inercia WAP han sido comprobados y homologados segin
las directivas ECE vigentes. El sistema de servofreno utiliza solo un trayecto de inercia
extremadamente corto de max. 40 mm. Esto garantiza un efecto rapido de los frenos
de rueda y con ello un frenado y arranque sin sacudidas del remolque.

Componentes del sistema de frenado completo

El sistema de frenado completo consta del dispositivo de inercia, el dispositivo de
transmisién y los frenos. Estos tres componentes forman una unidad adaptada entre
si. La combinacién con componentes de otra marca solo es posible previa consulta y
precisa nuestra autorizacion.

Modo de accidn de la trayectoria de fuerza

Al frenar el vehiculo de traccion se inserta la barra de empuje en la carcasa (A). La
barra de empuje apoyada sobre varios casquillos de plastico presiona en este caso la
palanca de inversion alojada en la carcasa. Mediante el cambio de la palanca de
inversion (B) provocado por ello, a partir de la fuerza de presion en el extremo superior
se genera una fuerza de traccion en el lado inferior (C). Esta fuerza de traccion se
transmite mediante el dispositivo de transmision (varillaje y compensacion) y los
cables de freno (D) al freno de rueda (E), lo que durante el proceso de frenado
provoca el bloqueo de las zapatas de freno.

Palanca freno man.

Palanca freno man. . _Posicion de frenado

Pos. de liberacién
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Indicaciones de manejo

Antes de cada viaje:

No deben sobrecargarse los vehiculos y deben cumplirse la carga de apoyo
admisible (vertical, con efecto hacia abajo) y estatica y el peso total admisible
del remolque y del vehiculo tractor.

Procure que la carga esté bien colocada. Evite la sobrecarga de uno de los
lados a causa de una carga incorrecta. Coloque la carga adicional a la mayor
profundidad posible sobre el/los eje/s. La carga debe asegurarse segun las
disposiciones legales.

Compruebe la presion de aire de los neumaticos/la fijacién de las ruedas

En caso de un dispositivo de traccidn ajustable en altura, compruebe que la
unioén articulada esté bien fijada.

Compruebe la fijacion de la cabeza de acoplamiento (anillo de remolque). La
cabeza de acoplamiento debe encerrar completamente la bola del vehiculo
de traccion y estan encajada.

Fije el cable de retencion en el vehiculo de traccion.

Gire hacia arriba la rueda de apoyo y, dado el caso, tire de la misma y
bloquéela. La rueda de apoyo deberia hallarse paralela al sentido de marcha.
Suelte el freno de estacionamiento.

Compruebe el funcionamiento del sistema de luces.

Después del primer viaje (para mas informacion véanse las
prescripciones de mantenimiento):

Compruebe que los tornillos de rueda estén bien fijados con una llave
dinamométrica.
Controle el sistema de frenado y, dado el caso, reajustelo.

iLe deseamos un feliz viaje!
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Acoplamiento:

Para abrir la cabeza de acoplamiento tire hacia arriba de la empunadura. Sitte el
acoplamiento abierto de este modo sobre la bola de remolque del vehiculo de traccién
y suelte la empunadura. Tras la colocacién, la empuniadura debe regresar
automaticamente a su posicién original. De este modo, el acoplamiento queda cerrado
y asegurado automaticamente.

Atencion: La indicacion de desgaste lateral debe hallarse en «OK» y/o «+»
una vez realizado el cierre. Segun las indicaciones del fabricante de la
correspondiente cabeza de acoplamiento deberan tenerse en cuenta otras
indicaciones. La bola del vehiculo de traccion no debe verse en estado
acoplado, sino que debe estar completamente cubierta por la cabeza de
acoplamiento.

e La fijacion del cable de retencién en el vehiculo de traccién se realiza tras la
del vehiculo de traccion o del enganche de remolque.

e Conecte la clavija de iluminacion del vehiculo de traccion y compruebe la
iluminacién.

e Gire hacia arriba y asegure la rueda de apoyo. Al hacerlo procure que la
rueda de apoyo no toque el varillaje del freno.

e Suelte el freno de estacionamiento antes de iniciar la marcha y, dado el caso,
retire la cuna de las ruedas.

Aviso: No utilice la empunadura de la cabeza de acoplamiento ni la palanca de freno
manual como ayuda para maniobrar. En este caso, existe peligro de dafos en
componentes internos y podria averiarse el funcionamiento.

No debe excederse la indicacion minima de la carga de apoyo de la cabeza de
acoplamiento o del anillo de remolque, del dispositivo de inercia, de los dispositivos de
traccién ni del vehiculo de traccion. Debe darse una carga de apoyo minima de 25 kg.
No se permite una carga de apoyo negativa.

Desacoplamiento:

e Suelte el cable de retencién y la clavija de iluminacion.

e Suelte la rueda de apoyo y girela hasta abajo.

e Eleve primero hacia arriba y después hacia delante la empufiadura de la
cabeza de acoplamiento.

e Levante la cabeza de acoplamiento y/o extraigala hacia arriba con la rueda de
apoyo.

Atencion:El vehiculo debe asegurarse con una cufia o bien mediante fijacion del
freno de estacionamiento con 600 N (60kg)!

Version 03/2020 6
Encontrara la versién actual en www.waptech.de



Prescripciones de mantenimiento

Los componentes relevantes para la seguridad deben ser inspeccionados por personal
técnico cualificado en un taller especializado. Estos incluyen los componentes de todo
el sistema de frenado y rodamientos de las ruedas.

Encontrara una descripcion ° o
detallada en las siguientes o e} © o © 2
paginas. g £ B S 3 S =
untos marcados en rojo o 92 © 92 ©
° : g€ | s§ 8E| SE | s
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© Comprobar la cabeza de ® ® ®
acoplamiento
@® Controlar el estado de los ® ® ®
neumaticos
© Comprobar que los torillos de ® ® ® ®
las ruedas estén bien fijados
(4] Comprobar y si es necesario ® ®
ajustar la holgura del freno
e Comprobar el grosor de la ® ®
pastilla de freno
(6] Comprobar el huelgo de los
: ® ®
rodamientos de rueda
@ Dispositivo de inercia ® ®
(8] Comprobar que el tapacubos ® ®
esté bien fijado
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(1] Comprobacion de la cabeza de acoplamiento:

Lubrique la cabeza de acoplamiento a intervalos periédicos en las partes moviles.
Realice un control de funcionamiento.

Compruebe si la cabeza de acoplamiento presenta desgaste o suciedad.

El indicador de desgaste solo puede hallarse en estado acoplado en el area «OK» o
&4,

Compruebe que la conexién roscada (2), (3) esté bien fijada.

Se representa la conexion roscada en cruz
dado el caso, conexion roscada en paralelo
Para los pares de apriete véase la tabla
siguiente

Comprobacion de desgaste adicional en el acoplamiento de seguridad

Tras acoplar y activar el dispositivo de estabilizacién puede controlarse el estado de
los forros de friccion. El rétulo de desgaste fijado en la palanca de mando muestra con
un campo de triangulo marcado con el signo +/-, que se halla paralelo a la palanca, el
orificio oblongo situado en el sentido de marcha. La cabeza de acoplamiento se ajusta
de fabrica de modo que la cabeza visible en el orificio oblongo de un perno se halla
junto al lado de triangulo marcado con el signo +. Como muy tarde cuando este perno
se halla en el area del signo —, deben sustituirse los forros de friccion.

'le

@ )
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Pares de apriete para la conexion roscada de la cabeza de acoplamiento o del
anillo de remolque

Par de apriete (Nm)

Conexiones de traccion iDebe aplicarse en el lado de las tuercas!

en las barras de empuje
para dispositivos de

inercia M12/M14, 8.8. /10.9

en cabezas de
acoplamiento

con carcasa de chapa 35 +/-2
con carcasa de fundicién 65-75
WS 3000 H/L/LB 75-80
WS 3000 D 85-95
WS 3500 D 85-95
en anillos de remolque 85-95

@ cControl del estado de los neumaticos

Compruebe el estado de los neumaticos debido al envejecimiento (p. ej. grietas,
puntos porosos).

Mida la profundidad del perfil de los neumaticos en el centro del neumatico. Controle si
las llantas presentan dafos visibles, en caso necesario cambie los neumaticos por eje
o reparelos.
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(3] Comprobacion de la fijacion de los tornillos de rueda

Apriete los tornillos de rueda o las tuercas de rueda con la llave dinamomeétrica al par
de apriete prescrito para tornillos de rueda segun indicaciones del fabricante del
vehiculo o del fabricante de las llantas. Las siguientes indicaciones solo son
recomendaciones, puesto que WAP no conoce la estructura ni los materiales de las
llantas utilizadas (30). De acuerdo con ello, también debe comprobarse la longitud de
roscado L del tornillo de rueda. La longitud de roscado para tornillos de rueda (31) en
tambores de freno (32) debe hallarse entre min. 17 mm y max. 22 mm.

|
30 | 32

~ h

31 i e

Rosca par de apriete
recomendado

M12x1,5 90-100 Nm

M14x1,5 110-120 Nm

Secuencia de apriete

4 tornillos de rueda 5 tornillos de rueda
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(4] Comprobacion de la holgura del freno

La comprobacion se realiza como inspeccion visual en el trayecto de inercia (x) del
dispositivo de inercia. En cuanto durante un frenado de prueba es de mas de 20 mm,
debe reajustarse el sistema de frenado.

Ajuste/reajuste del freno de rueda

Antes de ajustar/reajustar el freno de rueda debe procurarse que la barra de traccién
del dispositivo de inercia esté completamente extraida y la palanca de freno manual se
halle en la posicién de liberaciéon. Los ajustes deben realizarse con el freno de
rueda/tambores de freno frios.

Atencion: El vehiculo debe asegurarse imprescindiblemente con cuias para
evitar que empiece a rodar!

El dispositivo de transmisién debe soltarse destensando el varillaje del freno. Eleve el
vehiculo hasta el punto que sea posible un giro libre de la rueda. Apriete la tuerca de
reajuste (40) girando continuamente la rueda hacia delante y la derecha hasta que la
rueda se fije. Para ello, las dos zapatas de freno deben estar centradas en el tambor
de freno. A continuacién, vuelva a soltar la tuerca de reajuste girando a la izquierda
hasta que la rueda vuelva a rodar libremente. Para ello, golpeando ligeramente el
tambor de freno o la rueda con un martillo de plastico puede favorecerse la fijacion de
las zapatas de freno. Realice este proceso del mismo modo para todas las ruedas.
Solo después de que todos los frenos de rueda en el vehiculo se hayan
ajustado/reajustado de este modo, vuelve a tensarse el varillaje de transmisién hasta
que no hay ningun huelgo libre (encontrara una descripciéon al respecto en las
siguientes paginas).

Atencion: jUn ajuste/reajuste demasiado estrecho de los frenos de rueda del
varillaje de transmision afecta negativamente a la marcha de los frenos de rueda
en marcha atras! jNunca reajuste el freno de rueda mediante el varillaje de
transmision!
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Ajuste del varillaje de transmision

Antes de montar el varillaje de transmision, deben atornillarse los cables de freno de
los ejes de freno en los contrasoportes del tubo de eje. La vigueta de elevacion (41)
debe montarse con los cables de freno. Debe procurarse que la vigueta de elevacion
se halle en angulo recto respecto al varillaje de transmisién (42) y/o paralela al cuerpo
del eje (43). Dado el caso, debe corregirse modificando el ajuste del cable de freno
(44). A continuacién, debe fijarse el varillaje de transmisién con la cabeza de horquilla
(45) en la palanca de inversién del dispositivo de inercia. Accione la palanca de freno
manual (46) 3 veces para que todo el dispositivo de transmisién se asiente.

Coloque la palanca de freno manual en la posicion desbloqueada y apriete el varillaje
de traccion (42) hasta que no haya ningin huelgo vacio (0 a 1 mm) en el sistema de
frenos. Esto también puede realizarse con el tensor (47). {En este caso, los frenos
de rueda no deben abrirse previamente!

iTodas las conexiones roscadas deben asegurarse con contratuercas!

Atencion: |No se permite un reajuste del freno mediante el varillaje de
transmision (42)!

Representacion del dispositivo de transmision compensacion entre los ejes en tandem
(41) con cabeza de horquilla (48)/también suministrable como compensacion de un
eje.

46 47 48 44 43

Vi

Representacion del dispositivo de transmisién vigueta de elevacion de un eje (41) con
tuerca de bola (49)/también suministrable como vigueta de elevacién en tandem.

46

44 49 41 43

== 1
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Intentos de frenado

Para el control final del ajuste del sistema de frenos deberian llevarse a cabo algunos
frenados de parada con el remolque cargado. En remolques nuevos asi como tras
sustituir las zapatas de freno deberian recorrerse trayectos cortos con el freno de
mano ligeramente apretado. Para ello, esmerile las pastillas de freno hasta lograr el
efecto de frenado 6ptimo. El ajuste del sistema de frenado es correcto cuando en caso
de un frenado intenso la barra de traccion del dispositivo de inercia se inserta aprox. la
mitad del trayecto de inercia max. de 40 mm.

e Comprobacion del grosor de la pastilla de freno

El grosor de la pastilla de freno puede verse desde fuera mediante 2 orificios en el
borde exterior de la placa de frenado.

El grosor de la pastilla no debe ser inferior a 1,5 mm, de lo contrario deberan
cambiarse imprescindiblemente las zapatas de freno. El tambor de freno deberia
cambiarse cuando se excede un diametro interior de la siguiente

T
Tipo de freno Limite de desgaste del tambor de
freno
W 184 RS D méax. @ 181 mm o
W 205 RS D méx. @ 201 mm :
W 234 RS D max. @ 231 mm :
W 235 RS D max. @ 231 mm

Atencion: Las pastillas de freno deben sustituirse por juegos para todos los
frenos. Después de un cambio de las zapatas de freno, la potencia de frenado
sigue generandose. jPor este motivo, durante los primeros 100 km debe
procurarse una conduccion adaptada a ello!
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(6] Comprobacion del huelgo de los rodamientos de rueda

Eleve el remolque y asegurelo para que no se deslice rodando. A continuacioén, suelte
el freno de mano. Gire el juego de cojinetes lateral con las ruedas y compruebe si se
producen sacudidas. En caso de percibir huelgo, debe volver a ajustarse el cojinete.
Deben tenerse en cuenta dos tipos de ajuste del cojinete.

Cojinetes compactos

Si tiene un eje con el freno de rueda tipo: W205RS o un tipo de eje con la indicacion
«ECO» en la denominacion del eje, entonces se trata de un cojinete compacto. Al
realizar el ajuste desencaje el tapacubos (61). Ahora podra ver el cojinete compacto
que se halla debajo (62), que se sujeta con un anillo de seguridad (63) en el tambor de
freno (64). Reapriete la tuerca del eje con un par de apriete de 280 Nm. Tras el 5.2
reapriete debe cambiarse la tuerca del eje. No es necesario comprobar la grasa del
cojinete, puesto que el cojinete forma una unidad cerrada que no precisa
mantenimiento. En caso de que fuera del cojinete pueda apreciarse una pelicula de
aceite debida al sobrecalentamiento de la grasa del cojinete, debe cambiarse el
cojinete.

i

Rodamientos de rodillos conicos

En todo el resto de ejes, hay un rodamiento de rodillos cénicos en el tambor de freno.
Debe procurarse que la grasa del tapacubos y del rodamiento no esté sucia y que
tenga la consistencia adecuada. En caso necesario, debe sustituirse. Antes del ajuste,
desencaje el tapacubos (61). Tras retirar el pasador (66) apriete la tuerca de corona
(67) de modo que la marcha del tambor de freno (64) se frene ligeramente. A
continuacion, retroceda la tuerca del eje hasta el orificio de pasador mas cercano
posible (max. 30 grados). Inserte un pasador nuevo y doéblelo. Compruebe la marcha
del tambor de freno y gire el tapacubos.

P

61
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(7] Dispositivo de inercia

Relubrique el dispositivo de inercia por las boquillas de lubricacion previstas.
Compruebe la suavidad de marcha de todas las piezas méviles y lubriquelas con
aceite. Esto también se aplica para las piezas del dispositivo de transmision incluidos
los cables de freno. Realice una inspeccion visual del cable de retencién y del
amortiguador de gas para comprobar si presentan dafios o fugas.

Al comprobar el amortiguador de inercia, la palanca de freno manual debe colocarse
en la posicién de frenado. A continuacion, presione la barra de empuje aprox. 30 mm
en la carcasa del dispositivo de inercia. Tras soltarla, la barra de empuje debe volver a
desplegarse automaticamente en la posicién inicial.

La holgura de altura de la barra de empuje se

comprueba mediante un movimiento vertical -
en la cabeza de acoplamiento de traccion. La |
holgura de altura no debe exceder 4 mm. ¥

(8] Comprobacion de la fijacion del tapacubos

Mediante un destornillador compruebe que A
el tapacubos (capuchén de engrase) esté /
bien fijado.
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Solucion de averias de funcionamiento

Error

Posible causa

Solucion

Solucionado por

Comportamiento
de frenado y
marcha brusco

Trayecto en vacio (juego) en el
sistema de frenado, la barra de
traccion se desplaza demasiado

Volver a ajustar todo el
sistema de frenado segin
el manual de instrucciones

Taller
especializado

La barra de tracciéon puede
moverse hacia un lado y el otro
manualmente sin resistencia

El amortiguador es
defectuoso, debe
cambiarse

Taller
especializado

lubricacion sin efecto o
demasiado lubricadas

freno y si es necesario la
junta del cojinete de rueda

Efecto de Trayecto en vacio (juego) en el | Volver a ajustar todo el
frenado escaso | sistema de frenado, la barra de | sistema de frenado segun | cualquiera
traccion se desplaza demasiado | el manual de instrucciones
La barra de transmisién marcha | Liberar la barra de
con dificultad, se atasca o queda transmision, cualquiera
fijada lubricar/engrasar todas las
piezas moviles
Los cables de freno estan Lubricar/engrasar los
fijados o doblados T:ables de freno, cambiar cualquiera
os cables de freno
doblados
Dificulta de movimiento de la Lubricar la barra de
barra de traccion del dispositivo | traccién segun el manual cualquiera
de inercia de instrucciones
Pastillas de freno desgastadas, | Cambiar las zapatas de Taller

especializado

sin efecto o demasiado
lubricadas

Efecto de Las ruedas no frenan de forma | Volver a ajustar los frenos
frepado no uniforme de ruquy la ba[ra de cualquiera
uniforme transmisién segun el
manual
Un cable de freno que se mueve | Lubricar/engrasar los
con dificultad o dafiado cables de freno, cambiar cualquiera
los cables de freno
doblados
Pastillas de freno en un freno de | Cambiar las zapatas de
rueda desgastadas, lubricacion | freno en ambos lados Taller

especializado

El vehiculo solo

Dificultad de marcha de la barra

Volver a ajustar la barra de

atascado y no se suelta

resortes de disco

uede de transmisién transmisién segun el .
?etrocederse manual ’ cualquiera
con dificultad

Freno de rueda colocado muy Volver a ajustar los frenos .

estrecho de rueda segun el manual | Cualauiera

Los cables de freno estan Lubricar/engrasar los

fijados o doblados cables de freno, cambiar .
los cables de freno cualquiera
doblados

El paquete de resortes de disco | Lubricar/engrasar

en el freno de rueda esta ligeramente el paquete de | Taller

especializado
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Prueba de los intervalos de mantenimiento

Inspeccion tras 500 km
Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccion tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspecciodn tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccion tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccion tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccion tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccién tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:

Inspeccion tras cada 5000 km o
anualmente

Fecha:

Sello de la empresa:
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Algemene aanwijzingen:

De volgende voorschriften hebben betrekking op WAP producten. Zij zijn bestanddeel
van de garantievoorwaarden. De geldende bedrijfsvoorschriften van de fabrikant
van het voertuig en van de fabrikanten van andere voertuigdelen dienen gevolgd
te worden.

De wettelijke voorschriften voor typegekeurde voertuigdelen schrijven voor dat
veranderingen alleen in het kader van de nationale en internationale voorschriften en
alleen door de fabrikant zelf uitgevoerd mogen worden. Latere laswerken van elke aard
zZijn niet toegestaan.

Om de bedrijfs- en verkeersveiligheid van het voertuig in stand te houden
moeten de op dat ogenblik actuele onderhoudsvoorschriften in de vastgelegde
intervallen worden uitgevoerd. De actuele stand van de onderhoudsvoorschriften
kan steeds op www.waptech.de opgeroepen worden. Op wens sturen zij u deze ook
per post toe.

Het verhelpen van vastgestelde defecten of het vervangen van versleten delen moeten
bij veiligheidsdelen door een gespecialiseerde werkplaats gebeuren. Bij de inbouw van
reserveonderdelen wordt dringend aanbevolen alleen originele WAP delen te
gebruiken. Worden niet-originele reserveonderdelen gebruikt, vervalt onze
productverantwoordelijkheid en onze garantie.

Belangrijk: bij een nieuwe voertuig neemt het remvermogen nog toe. Daarom
tildens de eerste 100 km op een aangepast rijgedrag letten! Vermijd overbelasting
door onredelijk of onaangepast rijgedrag. Slag- en stootbelastingen van de as(sen) en
van de oploopinrichting dienen vermeden te worden. De toegelaten (verticaal, naar
beneden werkende) statische steunlast en het toegelaten totale gewicht van de
aanhanger en het trekvoertuig dienen nageleefd te worden. Pas uw rijdsnelheid aan de
lading en aan de wegcondities aan. WAP producten mogen niet off-road gebruikt
worden. Off-Road gebruik betekent een niet geasfalteerd of niet gebetonneerd
opperviak.

Op basis van de typeplaatje vindt traceerbaarheid plaats

Typeplaatje oploopinrichting: Typschild as:
Typebenaminger{ Typebenaming
inichtung, Typ: WAP 15 Zugelnchiang,Typ: WAP 16,1 achse. Ty [WAG 150 B/205 |
Prufzeichen: ECE-R13 / 361-005-14
i o m??szcu-f:;)‘oui; 3%%?00"“’“& Achelast: | 1500 |kg  Bauiahr: | 12/20
2ul. Stitzlast 5: ‘Ioﬂkg D/ De: 14,06 kN [ o] Fahrgeschwindigkeit bis 140 km/ .
[[2501295-2 12{20] (9206585-2 |
gt \WAP oY i o
Artikelnummer \ Artikelnummer
Fabricageweek/jaar Fabricageweek/jaar
Stand 03 /2020 3

De actuele versie vindt u op www.waptech.de



Eigenschappen

WAP-oploopreminstallaties zijn overeenkomstig de geldende ECE-richtlijnen getest en
goedgekeurd. Het servo-remsysteem heeft slechts een zeer korte oploopweg van max.
40 mm nodig. Dit garandeert een snelle werking van de remwielen en zo een schokvrij
afremmen en starten van de aanhanger.

Componenten van de complete reminstallatie

De complete reminstallatie bestaat uit de oploopinrichting, de overbrengingsinrichting
en remmen. Deze drie componenten vormen een op elkaar afgestemde eenheid. Een
combinatie met componenten van een vreemd merk is alleen na voorgaande afspraak
mogelijk en vereist onze toestemming.

Werkingswijze van de krachtaanbrenging

Door het trekvoertuig af te remmen wordt de schuifstang in de behuizing geschoven
(A). De met meerdere kunststofbussen aangebrachte schuifstang drukt daarbij op de
omkeerhefboom die in de behuizing is aangebracht. Door het hiervoor veroorzaakte
omleggen van de omkeerhefboom (B) wordt uit de drukkracht aan het bovenste
viteinden aan de onderste zijde een trekkracht (C). Deze trekkracht wordt via de
overbrengingseenheid (stangen en compensatie) en door de remkabels (D)
doorgestuurd naar de wielrem (E) en zorgt hier bij het remmen ervoor dat de remvoeringen
gesloten worden.

Handremhefboom

Handremhefboom rempositie

lospositie
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Bedieningsaanwijzingen:

Voor elke rit:

e Voertuigen niet overbelasten, de toegelaten (verticaal, naar beneden
werkende) statische steunlast en het toegelaten totale gewicht van de
aanhanger en het trekvoertuig dienen nageleefd te worden.

e \Verzeker dat de lading correct opgeborgen wordt. Geen eenzijdige
overbelasting door incorrecte lading veroorzaken. De lading indien mogelijk
diep liggend via de as(sen) aanbrengen. De lading moet overeenkomstig de
wettelijke bepalingen geborgd worden.

e Controleer de luchtdruk / staat van de banden en de bevestiging van de
wielen.

e Bij een hoogteverstelbare trekinrichting de scharnierverbinding op vaste zit
controleren.

e De zit van de kogelkoppeling (trekoog) controleren. De kogelkoppeling koet
de kogel van het trekvoertuig volledig omsluiten en ingesloten zijn.

o De losbreekkabel aan het trekvoertuig bevestigen.

e Het steunwiel omhoog draaien, wanneer nodig trekken en bevestigen. Het
steunwiel moet parallel ten opzichte van de rijrichting staan.

e De vastzetrem lossen.

o De werking van de lichtinstallatie controleren.

Na de eerste rit (voor meer details, zie de onderhoudsvoorschriften):
e Controleer de wielschroeven met een draaimomentsleutel op vaste zit.
e De reminstallatie controleren en, wanneer nodig, afstellen.

Wij wensen u een goede rit!
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Aankoppelen:

Om de kogelkoppeling te openen, de handgreep naar boven trekken. De zo geopende
koppeling op de aanhangerkogel van het rekvoertuig plaatsen en de handgreep
loslaten. Na het opzetten moet de handgreep zelfstandig naar zijn vertrekpositie
terugglijden. Daardoor is de koppeling gesloten en automatisch beveiligd.

Opgelet: De zijdelingse slijtage-indicatie moet na het sluiten op “OK*
c.g. “+* staan. Andere indicaties moeten volgens de instructies van de
fabrikant van de betreffende kogelkoppeling gevolgd worden. De kogel van
het trekvoertuig mag in aangekoppelde staat niet zichtbaar zijn, maar moet
door de kogelkoppeling omsloten zijn.

e De bevestiging van de losbreekkabel aan het rekvoertuig gebeurt na het
trekvoertuig of de aanhanginrichting.

o De verlichtingsstekker op het trekvoertuig aansluiten en de verlichting
controleren.

e Het steunwiel omhoog draaien en borgen. Verzekeren dat het steunwiel de
remstangen niet aanraakit.

e De vastzetrem voor begin van de rit lossen en eventueel onderlegblokken van
de wielen verwijderen.

Opmerking: De handgreep van de kogelkoppeling en handremhefboom niet als
rangeerhulp gebruiken. Hierbij ontstaat beschadigingsgevaar voor de inwendige
componenten, de werking kan hierdoor gestoord worden.

De minimum waarde van de steunlast van trekkogelkoppeling of trekhaak,
oploopinrichting, trekinrichtingen en trekvoertuig mag niet worden overschreden. Een
minimum steunlast van 25 kg moet verzekerd zijn. Negatieve steunlast is niet
toegelaten.

Afkoppelen:
e Losbreekkabel en verlichtingsstekker lossen
e  Steunwiel lossen en naar beneden draaien
e Handgreep van de kogelkoppeling naar boven en daarna naar voren opheffen
¢ Kogelkoppeling opheffen c.q. met het steunwiel naar boven uitheffen

Opgelet: Het voertuig door onderlegblok of door de vastzetrem met 600 N (60kg) aan
te trekken borgen!
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Onderhoudsvoorschriften

De veiligheidsrelevante componenten moeten door gekwalificeerd personeel in een
gespecialiseerde werkplaats geinspecteerd worden. Hierbij horen de componenten van
de complete reminstallatie en wiellagers.
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controleren
© wielschroeven op vaste zit ® ® ® ®
controleren
(4] Vrije slag van de rem
controleren, wanneer nodig ® ®
instellen
© Dikte remvoering controleren ® ®
® wiellagerspeling controleren ® ®
@ Oploopinrichting ® ®
(8] Wielkap op vaste zit ® ®
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(1] Kogelkoppeling controleren:

De kogelkoppeling regelmatig aan de beweeglijke delen olién.
Functiecontrole uitvoeren.

Kogelkoppeling op slijtage en vervuiling controleren.

De slijtage-indicator mag zich in ingekoppelde staat alleen in de “OK* c.qg.. “+* — zone
bevinden.

Schroefverbinding (2), (3) op vaste zit controleren.

Weergegeven kruisschroefverbinding
c.qg. parallelle schroefverbinding
4  Aantrekkoppels, zie de volgende tabel

Bijkomende slijtagecontrole bij veiligheidskoppeling

Na aankoppelen en activeren van de stabiliseringsinrichting kan de staat van de
frictievoeringen gecontroleerd worden. Het op de bedieningshefboom bevestigde
slijtagebordje toont met een +/- teken het gemarkeerde driehoeksveld, parallel ten
opzichte van de hefboom, in rijdrichting liggende langsgat. De kogelkoppeling wordt in
de fabriek zodanig ingesteld dat de in het langsgat zichtbare kop van een bout naast
de met het + teken gemarkeerde driehoekszijde ligt. Ten laatste wanneer deze bout in
het bereik van het — teken ligt, moeten de frictievoeringen vervangen worden.

'le
@ )
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Aantrekkoppels voor schroefverbinding van de kogelkoppeling of trekoog

Aantrekkoppel (Nm)

Trekverbindingen aan Dienst aan de moerzijde te worden aangebracht!

schuifstangen voor

oploopinrichtingen M12/ M14, 8.8./10.9.

bij kogelkoppelingen

met plaatbehuizing 35 +/-2
met gietijzeren behuizing 65-75
WS 3000 H/L/LB 75-80
WS 3000 D 85-95
WS 3500 D 85-95
bij trekogen 85-95

@ Staat van de banden controleren

De banden op veroudering controleren (bijvoorbeeld scheuren, poreuze plaatsen).
Profieldiepte in het midden van de band controleren. Velgen op zichtbare
beschadigingen controleren, wanneer nodig per as vervangen of repareren.
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© wielschroeven op vaste zit controleren

Wielschroeven of wielmoeren met draaimomentsleutel op het voorgeschreven
aantrekkoppel voor wielschroeven overeenkomstig de aanwijzingen van de
fabrikant van het voertuig of van de velgen aantrekken. De volgende aanwijzingen
zijn enkel aanbevelingen omdat WAP de opbouw en/of materialen van de gebruikte
velg (30) niet kent. Bijgevolg moet ook de inschroeflengte L van de wielschroef
gecontroleerd worden. De inschroeflengte voor wielschroeven (31) in remtrommels
(32) moet tussen min. 17 mm en max. 22 mm bedragen.

|
30\\\ j_/ 32
L
31 ——1l
Tap Aanbevolen koppel
M12x1,5 90 — 100 Nm
M14x1,5 110 - 120 Nm
Aantrekvolgorde
4 wielschroeven 5 wielschroeven
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(4] Vrije slag van de rem controleren

De controle gebeurt als visuele controle aan de oploopweg (x) van de oploopinrichting.
Zodra deze bij een testremming meer dan 20 mm bedraagt, moet de reminstallatie
afgesteld worden.

De wielrem instellen / afstellen

Voor het instellen / afstellen van de wielrem moet verzekerd worden dat de trekstang
van de oploopinrichting compleet uitgetrokken en de handremhefboom zich in de losse
positie bevindt. De instellingen moeten met koude wielrem / remtrommels worden
uitgevoerd.

Opgelet: Het voertuig moet absoluut met onderlegblokken tegen wegrollen
beveiligd worden!

De overbrengingsinrichting moet losgemaakt worden door de remstangen te
ontspannen. Het voertuig opkrikken tot het wiel vrij kan draaien. De afstelmoer (40)
met constante draaiing van het wiel in voorwaartse richting naar rechts aantrekken tot
het wiel vastzit. Hierdoor zijn beide remklauwen in de remtrommel gecentreerd. Daarna
de afstelmoer door naar links te draaien opnieuw lossen tot het wiel weer vrij loopt.
Hierbij kan met een kunststof hamer, door lichte slagen op de remtrommel of het wiel,
een instelling van de remklauwen begunstigd worden. Deze stap op dezelfde wijze aan
alle wielen uitvoeren. Pas wanneer alle remwielen aan het voertuig op deze wijze
ingesteld/afgesteld zijn, wordt de stangoverbrenging opnieuw gespannen tot er geen
lege speling meer is (de beschrijving volgt op de volgende pagina’s).

Opgelet: Te nauwe instelling/afstelling van de wielremmen of van de
stangoverbrenging heeft negatieve invioed op de soepele werking van de
wielremmen bij het achterwaarts rijden! De wielrem mag nooit via de
stangoverbrenging worden afgesteld!
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Instelling stangoverbrenging

Vo66r de montage van de stangoverbrenging moeten de remkabels van de remassen in
de aanslag aan de asbuis geschroefd worden. De compensatieweegschaal (41) moet
met de remkabels gemonteerd worden. Er dient verzekerd te worden dat de
compensatieweegschaal rechthoekig ten opzichte van de stangoverbrenging (42) staat
c.q. parallel ten opzichte van het aslichaam (43). Wanneer nodig moet dit door
verandering van de instelling van de remkabel (44) gecorrigeerd worden. Daarna moet
de stangoverbrenging met de vorkkop (45) aan de omkeerhefboom van de
oploopinrichting bevestigd worden. De handremhefboom (46) 3 keer bedienen zodat
de complete overbrengingsinrichting ingesteld wordt.

De handremhefboom nu in geloste positie brengen en de trekstang (42) aantrekken tot
er geen lege speling(0 tot 1 mm) meer in de reminstallatie is. Dit kan ook via het
spanslot (47) gebeuren. De wielremmen mogen hierbij niet voorgespreid worden!
Alle schroefverbindingen moeten met borgmoeren bevestigd worden!

Opgelet: Een afstelling van de rem via de stangoverbrenging (42) is niet
toegelaten!

Weergave overbrengingsinrichting tandem-ascompensatie (41) met vorkkop (48) / ook
als eenas-compensatie verkrijgbaar.

Weergave overbrengingsinrichting eenas-compensatieweegschal (41) met kogelmoer
(49) / ook als tandemcompensatieweegschaal verkrijgbaar

46

44 49 41
43
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Rempogingen

Voor de eindcontrole van de instelling van de reminstallatie moeten met de geladen
aanhanger enkele stopremmingen worden uitgevoerd. Bij nieuwe aanhangers en na
vervanging van de remschoenen moeten daarbij korte trajecten met licht opgetrokken
handrem worden gereden. Hierdoor worden de remvoeringen ingeslepen en bereiken
zo een optimale remwerking. De instelling van de reminstallatie is OK, wanneer bij een
krachtige remming de trekstang van de oploopinrichting ongeveer de helft van de max.
uitloopweg van 40 mm inschuift.

© Dikte van de remvoering controleren

De dikte van de remvoering kan van buiten door 2 gaten aan de onderste rand van de
remankerplaat geraadpleegd worden.

De dikte van de voering mag 1,5 mm niet onderschrijden, anders moeten de
remvoeringen absoluut vervangen worden. De remtrommel moet vervangen worden
wanneer een binnendiameter uit de volgende tabel overschreden
wordt.

Remtype Slijtgrens van de remtrommel

W 184 RS D max. @ 181 mm o
W 205 RS D max. @ 201 mm :
W 234 RS D max. @ 231 mm :
W 235 RS D max. @ 231 mm

Opgelet: Remvoeringen moeten per set met trekveren vervangen worden. Na een
vervanging van de remvoeringen neemt het remvermogen nog toe. Daarom
tildens de eerste 100 km op aangepast rijgedrag letten!

Stand 03 /2020 13
De actuele versie vindt u op www.waptech.de



(6] Wiellagerspeling controleren

De aanhanger opkrikken en tegen wegrollen beveiligen. Daarna de handrem lossen.
De zijdelingse lagerspeling door wielen op draaien en kletteren controleren. Bij
voelbare speling moeten de lagers terug ingesteld worden. Er moet rekening gehouden
worden met twee instellingswijzen voor de lagers.

Compacte lagers

Heft een as zich met de wielrem type: W205RS of een astype met de vermelding
“ECO*" in de asbenaming op, dan gaat het om een compact lager. Bij de instelling heft
u de wielkap (61) op. Nu is het daaronder liggende compacte lager (62) zichtbaar dat
met een borgring (63) in de remtrommel (64) gehouden wordt. Met een aantrekkoppel
van 280 Nm trekt u de asmoer weer aan. Wanneer de asmoer 5 keer terug
aangetrokken is, moet ze vervangen worden. Een controle van het lagervet is niet
nodig omdat het lager een gesloten eenheid vormt die geen onderhoud nodig heeft.
Indien buiten het lager een oliefilm door oververhitting van het lagervet zichtbaar is,
moet het lager vervangen worden.

— § 61
i
@Kf*? &)

Kegelrollagers

Bij alle andere assen bevindt zicht een kegelrollager in de remtrommel. Belangrijk is
dat het vet in wielkap en lager niet vervuild is en de correcte consistentie vertoont,
wanneer nodig vervangen. Voorafgaand aan de instelling heft u de wielkap (61) op. Na
verwijderen van de splitpen (66) trekt u de kroonmoer (67) zo ver aan dat de loop van
de remtrommel (64) lichties geremd wordt. Daarna de asmoer tot het volgende
mogelijke splitpengat terugdraaien (max. 30 graden). Een nieuwe splitpen aanbrengen
en opbuigen. De loop van de remtrommel controleren en de wielkap inslaan.
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(7] Oploopinrichting

De oploopinrichting aan de voorziene smeernippels hasmeren.

Alle beweeglijke delen op soepele werking controleren en olién. Dit geldt ook voor de
delen van de overbrengingsinrichting inclusief remkabel. Visuele controle van de
losbreekkabel en de gasdrukveer op beschadigingen of lekken uitvoeren.

Bij de controle van de oploopdemper, de handremhefboom in rempositie plaatsen.
Daarna de schuifstang ca. 30 mm in de behuizing van de oploopinrichting drukken. Na
het loslaten moet de schuifstang weer zelfstandig naar de vertrekpositie gaan.

De hoogtelucht van de schuifstang wordt
door  verticale beweging aan de
trekkoppelkop gecontroleerd. De hoogtelucht
mag niet groter zijn dan 4 mm.

(8] Wielkap op vaste zit controleren

Met behulp van een schroevendraaier de
vast zit van de wielkap (vetkap)
controleren.
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Verhelpen van functiestoringen

Fout Mogelijke oorzaak Oplossing Oplossing door
Bruusk rem- en Lege weg (speling) in de Complete reminstallatie volgens
rijdgedrag reminstallatie, trekstang gebruiksaanwijzing opnieuw Werkplaats
schuift te ver naar binnen instellen
De trekstang kan handmatig | Stootdemper is defect, moet
zonder weerstand heen en vervangen worden Werkplaats
weer bewogen worden
Te geringe remwerking | Lege weg (speling) in de Complete reminstallatie volgens
reminstallatie, trekstang gebruiksaanwijzing opnieuw Willekeurig
schuift te ver naar binnen instellen
Stangoverbrenging niet Stangoverbrenging soepel
soepel genoeg, blijft haken of | maken, alle beweeglijke delen Willekeurig
klemt olién/invetten
Remkabels klemmen of zijn Remkabels olién/invetten, Willekeurig
gebogen gebogen remkabels vervangen
Trekstang van de Trekstang volgens de
oplooprichting niet soepel gebruiksaanwijzing smeren Willekeurig
genoeg
Remvoeringen versleten, Remvoeringen vervangen,
overmatig geolied of eventueel wiellagedichting Werkplaats
gesmeerd vervangen
Ongelijkmatige Wielen remmen ongelijkmatig | Wielremmen en
remwerking stanggverbrqumg volggns Willekeurig
gebruiksaanwijzing opnieuw
instellen
Een remkabel werkt niet Remkabels olién/invetten, ) .
: . Willekeurig
soepel of is beschadigd gebogen remkabels vervangen
Remvoeringen in een Remvoeringen aan beide zijden
wielrem versleten, overmatig | vervangen Werkplaats
geolied of gesmeerd
Voertuig kan slechts Stangoverbrenging niet Stangoverbrenging volgens de
{net moeite soepel genoeg gebrwksaanwuzmg opnieuw Willekeurig
eruggeschoven instellen
worden
Wielrem te eng ingesteld Wielremmen volgens
gebruiksaanwijzing opnieuw Willekeurig
instellen
Remkabels klemmen of zijn Remkabels olién/invetten, Wi .
illekeurig
gebogen geboren remkabels vervangen
Schotelveerpakket in de Schotelveerpakket
wielrem klemt en komt niet olién/invetten Werkplaats
los
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Certificaat service-intervallen

Inspectie na 500 km
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:

Inspectie om de 5000 km of jaarlijks
Datum:

Firmastempel:
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Servicehéfte for pakérningsbromssystem med trumbromsar
Bruks- och underhéllsanvisning
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D — 33178 Borchen

Telefon: +49 (0) 5251/691 690
Telefax: +49 (0) 5251/691 6911
Internet: www.waptech.de
E-mail: info@vollert.de
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Allméanna anvisningar:

Efterféljande foreskrifter galler fér WAP produkter. De ingar i garantivillkoren. De
relevanta bruksanvisningarna fran fordonstillverkaren eller andra tillverkare av
fordonsdelar maste féljas.

De lagliga bestdmmelserna for typgodkanda fordonsdelar féreskriver att andringar
endast far géras inom ramen fér nationella och internationella bestdmmelser och
endast av tillverkaren sjélv. Efterféljande svetsningar av alla slag ar inte tillatna.

For att uppratthalla fordonets drifts- och trafiksdkerhet, maste de nuvarande
underhallsbestammelserna utféras enligt de angivna intervallen. Den aktuella
statusen for underhdllsféreskrifterna kan ses nar som helst hamtas fran
www.waptech.de P4 begaran kan vi ocksé skicka dem till dig per post.

Eliminering av identifierade defekter eller utbyte av slitha delar fér sakerhetsdelar,
maste utfdras av en specialistverkstad. Vid montering av reservdelar rekommenderas
starkt att endast original WAP delar. Vid anvéndning av andra reservdelar &n original
WAP delar upphor vart produktansvar samt garanti.

Ta hansyn till, att bromskraften fortfarande byggs upp i ett nytt fordon. Var
darfér uppmarksam pa anpassad korstil under de férsta 100 km! Undvik
Overanvandning pa grund av orimlig och olamplig kérstil. Slag- och chockbelastningar
pa axlarna och pakérningsanordning maste undvikas. Den tillatna (vertikala,
nedatverkande) vertikala belastningen och den tillatna totalvikten fér slapet och
dragfordonet maste féljas. Justera din korhastighet efter lasttillstindet och
vagforhallandena. WAP  produkter far inte anvandas for terrdngbruk.
Terrdnganvandning avser en inte asfalterad eller betonglagd yta.

Sparbarhet ar baserad pa typskyltarna

Typskylt pakérningsanordning: Typskylt axel:
Typbeteckningar\ Typbeteckning
i Typ: WAP 15 Zugeinrichtung, Typ: WAP 15.1 Achse, Typ: | WAG 150 B/ 205
Prufzeichen: ECE-R13 / 361-005-14
i o m??szcu-f:;)‘oui; 3%%?00"“’“& Achslast: 1500 kg  Baujahr 12,’20
© zul Stotdast S ‘mﬂkg D/ De: 14,06 kN [ Fahrgeschwindigkeit bis 140 km/h

[2501295-2 12420] \9205585 2

ml;{men.oe WAP s ™" v 53:1:; et \MAP e
Artikelnummer \ Artikelnummer

Tillverkningsvecka/ar Tillverkningsvecka/ar
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Kannetecken

WAP-paskjutsbromsanlaggningar har testats och godkants i enlighet med tillampliga
ECE-riktlinjer. Servobromssystemet kraver endast en extremt kort pakérningsvag pa
max. 40 mm. Detta garanterar en snabb effekt av hjulbromsarna och darmed en smidig
bromsning och start av slapet.

Komponenter i den kompletta bromsanlaggningen

Den kompletta bromsanlaggningen bestar av pakérningsanordning,
Gverféringsanordning och bromsar. Dessa tre komponenter utgdr en samordnad enhet.
En kombination med komponenter fran en tredjepartsprodukt ar endast mdjlig efter
foregaende avtal och kraver vart godk&nnande.

Kraftkurvans verkningssatt

Genom att bromsa dragfordonet skjuts tryckstangen in i huset (A). Tryckstangen, som
stéds av flera plastbussningar, trycker da pa omkopplingsspaken som &r monterad i
huset. Som ett resultat av att omkopplingsspaken (B) laggs om, blir tryckkraften vid
den évre andens undersida en dragkraft (C). Denna dragkraft éverfors till hjulbromsen
(E) via 6verféringsanordningen (lank och kompensation) och bromskablarna (D) och
paverkar har bromsningen genom att bromsbackarna aktiveras.

Handbromsspak

Handbromsspak Bromslage

Slapposition

Lage 03 / 2020 4
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Skoétselanvisningar:

Fore varje kérning:

Overlasta inte fordonet, Den tilldtna (vertikala, nedatverkande) vertikala
belastningen och den tillatna totalvikten for slap och dragfordon maste féljas.
Var uppmarksam pa korrekt stuvning av lasten. Férorsaka inte ensidig
Overbelastning pa grund av fellastning. Fast lasten sa lagt som mojligt dver
axeln (-arna). Lasten maste sakras i enlighet med lagstadgade bestdmmelser.
Kontrollera dacktryck / skick / hjulfaste

Om draganordningen ar justerbar i hdjd, kontrollera att Iankkopplingen sitter
ordentligt fast.

Kontrollera bollkopplingens séte (bogserdgla). Kulkopplingen maste omslutas
helt in pa dragfordonet och vara inkopplad.

Fast avrivningsrepet pa dragfordonet.

Vrid upp stddhjulet vid behov, och sétt fast det. Stddhjulet ska sta parallellt
med koérriktningen.

Lossa parkeringsbromsen.

Kontrollera belysningssystemets funktion.

Efter den férsta korningen: (fér mer, se underhallsféreskrifterna):

Kontrollera hjulbultarna, att de sitter fast med en momentnyckel.
Kontrollera bromsanlaggningen och justera om det behdvs.

Vi 6nskar dig en séker resa!
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Tillkoppling:

Dra handtaget uppat, for att dppna kulkopplingen. Placera kopplingen som &ppnats pa
detta satt pa dragfordonets slapkula och slapp handtaget. Efter pasattning, maste
handtaget glida tillbaka till sitt ursprungliga lage. Darmed &r kopplingen stédngd och
automatiskt sékrad.

Observera: Slitageindikatorn pa sidan maste vara stangd, efter att ha klickat pa
"OK” resp std pa “+“. Andra indikatorer maste foljas enligt
tillverkarens anvisningar for respektive kulkoppling. Kulan fran
dragfordonet far inte vara synlig nar den &r ansluten, utan maste vara
innesluten av dragkulans koppling.

o Fastséattning av avrivningsrepet till dragfordonet sker efter att dragfordonet ar
anslutet till sl&panordningen.

¢ Anslut belysningspluggen till dragfordonet och kontrollera belysningen.

e  Vrid upp och sakra stdédhjulet. Se till att stédhjulet inte vidrér bromsledningen.

e Lossa parkeringsbromsen innan du bérjar kérningen och ta bort hjulsparrarna
vid behov.

Anvisning: Anvand inte handtaget pa kulkopplingen och handbromsspaken som ett
mandverhjalpmedel. Detta skapar en risk fér skador pa de interna komponenterna,
vilket kan stéra funktionen.

Minsta specifikationen for den vertikala belastningen pa dragkulans koppling eller
bogserdgla, pakdérningsanordning, dragutrustning och dragfordon far inte 6verskridas.
En minsta stodlast pa 25 kg bér ges. Negativ stddlast ar inte tillaten.

Frankoppling:

Lossa avrivningsrepet och belysningspluggen

Lossa stddhjulet och vrid ner det

Lyft kulkopplingens handtag uppat och sedan framét
Lyft av kulkopplingen resp lyft den uppat med stddhjulet

Observera: Fordonet ska sékras med en hjulsparr eller parkeringsbromsen med 600 N
(60 kg)!
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Underhallsforeskrifter

De sakerhetsrelaterade komponenterna maste inspekteras av kvalificerade specialister
i en specialistverkstad. Hartill hér komponenter i den kompletta bromsanlaggningen
och hjullager.

Detaljerad beskrivning pa féljande «
sidor o 2
(rédmarkerade punkter) £ ° 9 5
c -— + -—
= s © 9]
2 ) o© £
2 | 2|8 |22 S
© . 8 go @
> 2 28 | B3 8o
2 i g | 2B ° 35
i© N = £ w0
2o | £57 50
= W= >0
© Kontrollera kulkopplingen ® ® ®
® Kontrollera dackskicket ® ® ®
© Kontrollera att hjulbultarna ® ® ® ®
sitter fast
O Kontrollera bromsens luftspalt,
i ® ®
stall in vid behov
O Kontrollera bromsbelaggets
) ® ®
tjocklek
® Kontrollera hjullageravstandet ® ®
@ Paksrningsanordning ® ®
O Kontrollera att navkapseln
) ® ®
sitter fast
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O Kontrollera kulkopplingen:

Kontrollera kulkopplingen med jamna mellanrum och smdérj vid de rérliga delarna.
Genomfér en funktionskontroll.

Kontrollera kulkopplingen fér slitage och nedsmutsning.

Slitageindikatorn far i pakopplat 1age bara vara i “OK" resp “+“ - omradet.

Kontrollera skruvférbandet (2), (3) att det sitter fast.

Visat krysskruvférband

| forekommande fall parallellt
skruvférband

Atdragningsmoment, se féljande tabell

Extra slitagekontroll vid sékerhetskopplingen

Efter koppling och aktivering av stabiliseringsanordningen, kan friktionsbeldggens skick
kontrolleras. Den pa mandverspaken fastsatta slitageskylten visar ett triangulart falt
markt med ett +/- tecken, parallellt med spaken i det langstrackta héalet i korriktningen.
Kulkopplingen é&r instélld pa fabriken, sa att ett bulthuvud som syns i sparet ligger
bredvid det langstrackta halet, som &r markt med + - tecknet. Friktionsbeldggningen
maste bytas ut, senast nar denna bult ligger i skyltens omrade.

'.e
@ )
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Atdragningsmoment for kulkopplingens skruvférband eller dragogla

Atdragningsmoment (Nm)

Draganslutningar vid Denna ska sattas fast pa muttersidan!

tryckstangen for

pakérningsanordningar M12/ M14, 8.8./10.9.

Vid dragkopplingar

Med plathus 35 +/-2
Med gjuthus 65-75
WS 3000 H/L/LB 75 - 80
WS 3000 D 85 - 95
WS 3500 D 85-95
Vid dragdglor 85-95

@ Kontrollera dickskicket

Kontrollera dackens alder (t.ex. sprickor, pordsa stéllen).

Mat dackens slitdjup i mitten av dacket. Kontrollera félgarna fér synliga skador, byt ut
vid behov per axel eller reparera.
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© Kontrollera att hjulbultarna sitter fast

Dra &t hjulbultar eller hjulmuttrar med en momentnyckel till det angivna
atdragningsmomentet fér hjulbultar, som specificeras av fordonstillverkaren
eller falgtillverkaren. Foljande information ar endast en rekommendation eftersom
WAP inte kanner till strukturen eller materialen pa falgen, (30), som anvands. Pa
motsvarande satt maste &aven hjulbultens inskruvningslangd L kontrolleras.
Inskruvningsléangden for hjulbultar (31) i bromstrumman (32) maste vara mellan min.17
mm och max. 22 mm.

30 ' 32

31 i e

Ganga Rekommenderat
atdragningsmoment

M12x1,5 90 — 100 Nm
M14x1,5 110 — 120 Nm
Atdragningsfélid
4 hjulbultar 5 hjulbultar
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O Kontrollera bromsens luftspalt

Kontrollen utférs som en visuell kontroll pa pakérningsanordningens startvag (x). Sa
snart detta &r mer &n 20 mm under en provbromsning, maste bromssystemet justeras.

Instéllning / justering av hjulbromsen

Fére instéllning / justering av hjuloromsen, se till att dragstdngen pa
pakoérningsanordning &r helt utstrdckt och handbromsspaken &r i frigbringslage.
Installningarna genomférs med en kall hjulbroms / bromstrumma.

Observera: Fordonet maste sakras mot att rulla bort med hjalp av hjulklossar!

Overforingsenheten maste frigéras genom att koppla av bromsledningen. Ta upp
fordonet, tills hjulet kan vridas fritt. Dra at justeringsmuttern (40), medan du standigt
vrider hjulet till hoger, tills hjulet sitter fast. P4 sa satt &r bada bromsbackarna
centrerade i bromstrumman. Lossa sedan justeringsmuttern, genom att vrida den ill
vanster tills hjulet gar fritt igen. En plasthammares latta stoétar pa bromstrumman eller
hjulet, kan hjélpa till att stélla in bromsbackarna. Gér detta pd samma satt pa alla hjul.
Forst efter att alla hjuloromsar p& fordonet har stallts in / justerats, spénns
Overféringssténgerna igen, tills det inte finns nagot tomt mellanrum (beskrivning pa
féljande sidor).

Observera: For snav instdllning / omjustering av hjulbromsarna eller
overféringsstangen, paverkar hjulbromsarnas rorelsefrihet vid backning! Justera
aldrig hjulbromsen via 6verféringsstangen!
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Installning av 6verféringsstang

Innan éverféringsstangen installeras, méste bromsaxlarnas bromskablar skruvas fast i
avstanden pa axelréret. Balansskalan (41) ska monteras med bromskablarna. Det ar
viktigt att sakerstdlla, att balansen &r vinkelrdtt mot Gverféringsstangen (42) eller
parallell med axelkroppen (43). Korrigera vid behov, genom att &ndra installningen fér
bromskabeln (44) Fast sedan o&verféringsstangen med gaffelhuvudet (45) il
omkopplingsspaken pa pakodrningsanordningen. Tryck handbromsspaken (46) tre
ganger, sa att hela dverféringsanordningen gar ner.

Sétt nu handbromsspaken i det frigjorda laget och dra at dragstangen (42) tills det inte
finns mer tomt spel (0 till 1 mm) i bromssystemet. Detta kan ocksd géras med
spannlaset (47). Hjulbromsarna far inte spridas innan!

Alla skruvférband ska sakras med lasmuttrar!

Observera: En efterjustering av bromsen via 6verféringsstangen (42) ar inte
tillaten!

Visning av éverféringsanordningens tandem-axelkompensation (41) med gaffelhuvudet
(48) / finns ocksa som kompensation med en axel.

48 44

c?“,

i

Visning av &verféringsanordningens enaxel-kompensation (41) med kulmutter (49) /
finns ocksa som tandem-kompensation

/43
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Bromsforsok

For slutkontroll av bromssystemets instéllningar bér nagra stoppbromsningar utféras
med den lastade slapvagnen. For nya slapvagnar och efter byte av bromsbackar bér
man kora korta avstdnd med handbromsen latt atdragen. Som ett resultat slipar
bromsbelaggen in sig och uppnar optimal bromseffekt. Instéllning av bromssystemet ar
OK, om dragstangen pa pakérningsanordningen skjuter in ungefar till halften av max
paskjutningsvag pa 40 mm vid en kraftig inbromsning.

© Kontrollera bromsbeléggets tjocklek

Bromsbelaggets tjocklek kan ses fran utsidan genom 2 hal pa ytterkanten pa
bromsskylten.

Belaggens tjocklek far inte vara mindre &n 1,5 mm, annars maste bromsbackarna
bytas ut. Bromstrumman bér bytas ut, om en inre diameter fran fbljande tabell
6verskrids.

Bromstyp Bromstrummans slitagegrénser

W 184 RS D max. @ 181 mm

W 205 RS D max. @ 201 mm a
W 234 RS D max. & 231 mm ;e
W 235 RS D max. @ 231 mm :

Observera: Bromsbeldaggen maste bytas ut i set med spannfjadrar fér hela
bromsarna. Efter byte av bromsbackar byggs fortfarande bromskraften upp. Var
darfér uppmarksam pa anpassad korstil under de forsta 100 km!
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® Kontrollera hjullageravstandet

Ta upp slapet och sé&kra mot bortrullning. Slapp sedan handbromsen. Vrid sidolagrets
spel med hjulen och kontrollera skakningen. Vid k&nnbart spel, maste lagret stéllas in
igen. Det finns tva typer av lagringsjustering.

Kompaktlager

Har du en axel med hjulbroms typ: W205RS eller en axeltyp med referensen "ECO" i
axelbeteckningen, sa roér det sig om ett kompaktlager. Nar du justerar, tar du av
navkapseln (61). Nu kan du se, det darunder liggande kompaktlagret (62), som halls
fast i bromstrumman (64) med en sakringsring (63). Med ett atdragningsmoment pa
280 Nm drar du at axelmuttern. Efter atdragning 5 ganger maste axelmuttern bytas ut.
Det ar inte n6dvandigt att kontrollera lagerfettet, eftersom lagret bildar en stdngd enhet,
som inte kraver nagot underhadll. Om en oljefilm kan ses utanfér lagret pa grund av
Overhettning av lagerfettet, maste lagret bytas ut.

Ny f ; _7‘& 61
& ’// ‘ \}
7 8= @‘\"-]
T\ (o)

} N ® S

Koniskt rullager

Alla andra axlar har ett avsmalnande koniskt rullager i bromstrumman. Du bér
kontrollera, att fettet i navkapseln och lagret inte &r smutsigt och har lamplig
konsistens, byt ut vid behov. Fére du justerar, tar du av navkapseln (61). Nar du har
tagit bort splinten (66), dra at kronmuttern (67) tills bromstrumman (64) har bromsats
nagot. Vrid sedan tillbaka axelmuttern till nasta moéjliga splinthal (max 30 grader). Satt i
den nya splinten och bdj den 6ppen. Kontrollera bromstrumman och sla in navkapseln.

N

==
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(7] Pakorningsanordning

Smérj pakérningsanordningen vid de avsedda smérjnipplarna.

Kontrollera alla rérliga delar fér rérelsefrinet och olja. Detta géller &ven delar av
Overféringsanordningen, inklusive bromskablar. Gér en visuell inspektion av
avrivningsrep och gastryckfjader fér skador eller Iackage.

Vid kontroll av paskjutningsddmparen maste handbromsspaken foras till bromslaget.
Tryck sedan tryckstangen cirka 30 mm in i huset pa pakérningsanordningen. Efter att
ha slappt, maste tryckstangen stracka sig automatiskt till startpositionen.

Tryckstangens hojdspel kontrolleras, genom
att flytta dragkopplingshuvudet vertikalt.
Hojdspelet far inte dverstiga 4 mm.

O Kontrollera att navkapseln sitter fast

Anvénd en skruvmejsel for att kontrollera P
att navkapseln (fettlocket) sitter sékert.
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Atgardande av funktionsstérningar

Fel Mojlig orsak Atgard Atgard av
Ryckigt broms- och Tomvag (spel) i Justera hela
kérbeteende bromsanlaggningen, bromsanlaggningen igen enligt

dragstangen skjuter in for
langt

bruksanvisningen

Specialistverkstad

Dragstangen kan flyttas fram
och tillbaka foér hand utan
motstand

Stétd@mpare ar defekt, maste
bytas ut

Specialistverkstad

For 1ag bromseffekt

Tomvég (spel) i
bromsanlaggningen,

Justera hela
bromsanlaggningen igen enligt

dragstangen skjuter in for bruksanvisningen valfi

langt

Overféringsstangen ar for Frigor dverféringsstangen,

tréggaende, hakar i och / smorj alla rérliga delar med valfri

eller klAmmer smorjmedel/fett

Bromskablarna klammer eller | Smorj bromskablarna med

ar knéckta olja/fett, byt ut knéckta valfri
bromskablar

Dragstangen pa Smdrj dragstangen enligt

pakdrningsanordningen &r for | bruksanvisningen valfri

tréggaende

Slitna bromsbeldgg, oljiga
eller tillsmetade

Byt ut bromsbackarna, byt
eventuellt ut hjullagertdtningen

Specialistverkstad

Ojamn bromseffekt

Hjulen bromsar ojamnt

Justera hjulbromsarna och

overféringsstangen enligt valfri
bruksanvisningen

En bromskabel for Smérj bromskablarna med

tréggaende eller skadad olja/fett, byt ut knéckta valfri

bromskablar

Bromsbelégg i en hjulbroms
ar slitna, oljiga eller

Byt ut bromsbackarna pa bada
sidor

Specialistverkstad

tillsmetade
Det &r svart att skjuta | Overféringsstangen ar for Stéll in dverféringsstangen igen )
- PO . N valfri
tillbaka fordonet trdggdende enligt bruksanvisningen
Hjulbromsen &r installd for Stéll in hjulbromsarna igen )
X . . valfri
nara enligt bruksanvisningen
Bromskablarna klammer eller | Smérj bromskablarna med
ar knackta olja/fett, byt ut knackta valfri

bromskablar

Tallriksfjaderpaketet i
hjulbromsen klammer och
slapper inte

Smorj latt in tallriksfjdderpaketet
med olja/fett

Specialistverkstad
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Bevis serviceintervall

Inspektion efter 500 km
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel

Inspektion varje 5000 km eller varje ar
Datum:

Firmastampel
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levikég odnyieg:

O1 ak6AouBol kavoviouoi 1oxUouv yia Tpoiovra WAP. AmroteAolv HEPOG TWV 6pWV TNG
gyyunong. MNpétel va TnpouvTal ol OXETIKOI KOVOVIOHOiI AEITOUPYiOG TOU KOTAOKEUAOTH) TOU
OXAMATOG I} TOU KOTAOKEUAOTH TWV AOITTWV HEPWV TOU OXHHOTOG.

O1 vopikég diaTaelg yia Ta pépn Tou OxXAMATog TTou €xouv AdRel éykpion TUTTOU OTOIXEIWV
uTTayopeUouv OTI OI TPOTTOTTOINCEIG PTTOPEI Va TTpayUaToTToINBoUV JOVO GTO TTACICIO TwV £0VIKWYV
Kar O1EBvv  KavovIoUwv, Kal pOvo oTmé Tov idlo Tov KaTaokeuaoTrh. O1 PETayeEVEOTEPES
OUYKOAAATEIG KABE €idOUG BEV ETTITPETTOVTAI.

Mpokeipévou va diatnpnBei n ao@dAeia  AsiIToupyiog Kol KUKAOQOPIOG TOU OXNAMATOG,
TMPOYHUOTOTTOIOUVTAl Ol EKAOCTOTE TPEXOUOEG OIadIKOOieG CUVTAPNONG CUUPWVO HE T
mpokaBopiopéva Xpovikd diaoTipara. H véa ékdoon Twv odnyiwv CuvTAPNONG MTTOPEi Va
avadnTtnBei avd maoca oTiyp oto www.waptech.de. Karémiv aiITQuaTog pmropoUpe va cag
TOUG OTEIAOUPE TAXUSPOMIKWG.

H efdAaiyn Twv SIOMIOTWHEVWY EAATTWHATWY 1 N AVTIKATAOTOON TWwV @Bapuévwv
€§apTNUATWY Ot TEPITTTWON €SapTNUATWY oOOo@aAsiag TPETTeEl va  ekTeAgiTal  ammd
ege1dikeupévo ouvepyeio. Kard Tnv  eykardoTtaon Twv OaVTAAAOKTIKWY  OGUVIOTATAl
aTTOPAITATWS VO XPNoIgotrolouvral MOvo yvhoia ovroaAAakTikd WAP. Ze Trepimmtwon
XPAong dAAwV avTaAAGKTIKWV EKTOG atrd Ta yviola avraAAakTikd WAP 8a ARgel n euBivn
HaG yia Ta TTPOoiovTa KABWG Kal n eyyunon.

AdaBere uréwn cag 6TI 6TV TPOKEITAI Yia éva VEOo OXnua, n amédoon mEdnNong akopa
avamTiooeral. Q¢ ek ToUTOU, KOTA Tn Bidpkela Twv TPwTwv 100 XAY. va odnyeite
TPOCEKTIKA! ATTOQUYETE TIG UTTEPBOAEG TTOU TTPOEPYOVTal OTTO TTAPAAOYyoug Kal akaTdAAnAoug
TPOTTIOUG 0dAYNONG. MpéTTel va atmo@elyovTal To KTUTTAPATO Kal Ol TIPOOKPOUCEIG Tou Agova/Twyv
agovwv Kal Tou eEoTTAIopoU Béang uttodoxng. MpéTTel va TnpeiTal To eMTPETOPEVO (KABETA, TTOU
EVEPYEI TTPOG TO KATW) OTOTIKO KATAKOPUPO QOPTIO Kal TO GUVOAIKO BAPOG TOU PUUOUAKOUPEVOU
Kal EAKOVTOG oxruartog. MpoocapudoTe TV TaxUTNTA 00AYNONAS 0ag OTNV KatdoTaon ¢opTwong Kal
TIG 0dIkéEG ouvOnkeg. Ta tpoidvta WAP dev Trpétel va xpnoipotrololvtal e Off-Road ouvOnikeg.
Qg Off-road ouveBrkn opifeTe PO N ACQAATOCTPWHEVN | OTPWUEVN PE PTTETOV ETTIQAVEIQ.

AOGYW TWV TIVOKISWY CTOIXEIWV TTPAYHUATOTTOIEITAI N IXVNAACINOTNTA

Mvakida oToixgiwv e§oTAIoCHOU UTTOBOXNAG: Mvakida oToixeiwv dgova:
Ovouaoigg TL’JTr(\.uv Ovopacia TOtTOU
i Typ: WAP 15 Zugeinvichiung, Typ: WAP 15.1 Achse, Typ: | WAG 150 B/ 205
Prufzeichen: ECE-R13 / 361-005-14 .
L st [ 1600 Jon _ suser 12,20
©F zul StitzlastS:  100kg D/ De: 14,06kN Baujahr: Fahrgeschwindigkeit bis 140 kmh
[2501295-2 12/20] \9206585 2
e \WAP m M S mmae
Ap1Buadg Mpoidvtog Ap1Bu6g MpoidvTtog
EBdouada karaokeung ERSoudda KATAOKEUNS
/'ETOC /'ETog
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XapakTnpIoTIKA

Ta ouoTthuata TTEdNONG eAéyxou oAioBnong-WAP eAéyyxovtal oUpwva PE TOug
10XUovTEG Kavoviopoug OEE kai €xouv AdBel €ykpion TUTTou. To ouoTnua TTé€dnong
oepPoO amaitei pévo pia TTOAU olvtoun Oladpoury TTpdokpouong péy. 40 mm. Autod
EYYUATOl TRV TOXEiQ €TTIOPACN TWV QPEVWV TWV TPOXWV @PEVa KAl dpa WIa OUOARA
emBpAduvaon Kal EKKivnon TOU pUPOUAKOUUEVOU.

Zrolxeia Tou TTAPOUG CUCTAHATOG TTEdNONG

To TAApeg oloTnua TTEdNONG armoteAeital amd 10 oUCTNUA €Aéyxou, TO OUCTNHA
peTddoong Kail Ta gpéva. AuTd Ta Tpia oToixeia oxnUaTifouv Yia ouvToviouévn evoTnTa.
O ouvduaopodg pe aToixeia evog &évou epyoaTaciou eival duvaTdg POvVo PETA OTTo
TTpoNyoUUEVN CUUQWYVIO Kal aTraiTel TN ouykaTddeon pag.

TpoT1rog emidpaong Tng opeiag Tng duvaung

Me tnv emPBpdduvon Tou OXNAMATOG PUUOUAKNONG OTTPWXVETAI N PARd0g péoa oTo
mepiBAnua (A). H totroBetnuévn péoa oe €va TTARBOG TTAACTIKWY UTTOdoXWV PGRS0g
mEéCel Tov YOXAG TTou gival ToTTo0eTnuéVOg oTo TrEPiBANua. Me Tnv peTakivnon trou
TTpoKaAgiTal oTov poxAd avaoTpo®rg (B) AauBdveral ammd tnv d0vapn Trieong oto avw
AKkpo oTnV KATW TTAEUPd pia eAKTIKA dUvapn (C). Autd To @opTio €AEng ueTapifadeTal
MéOW TOU ouaTAPOTOG PETAdoONG (PAROOG Kal €§ICOPPATINON) Kal Ta KOAWdIa Twv @pévwy (D)
oTnV TEdN Tou Tpoxou (E) Kal TTPOKAAE KATA TNV TTEBNCN TV TPOYOBOCIia TwV C1ayOVWV.

. i HOXAOGG Xelpdbppevou
pngog XEIPOPPEVOU Béon TIEBNONC
Béon .
~rre) ~r DA A A~
A
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Odnyigg xeIpIopoU:

Mpiv awd kAabe diadpoun:

Mnv UTTEP@OPTWVETE TA OXNMATA, TO EMTPETTOUEVO (KABETA, TTOU EVEPYEI TTPOG
Ta KATw) OTaTIKO KATaKOPUPO @OPTIO KAl TO OUVOAIKO [(Apog Tou
PUHOUAKOUPEVOU Kal EAKOVTOG OXAMATOG TTPETTEI VA THPOUVTAL.

Nd&Bete umdwn cag Tn owoTh oTtoifacia Tou @opTiou. Mnv TIPOKOAEITE
MOVOTTAEUpN UTTEPPOPTWON aTTd AavBaouévn @OpTwan. ZuvdéoTe OGO TO
duvatév xaunAodtepa 1o w@EAINO  @opTio oTov Ggova/oToug dafoveg. H
@OPTWON TTPETTEI VA ao@AAIfeTal CUPPWVA UE TIG VOUIKES BIOTAEEIS.

EAéyEre TNV TTiEON TWV EAACTIKWV/TNV KATAOTOON TWV EAACTIKWY /TN 0UVOEDN
TWV TPOXWV

e TrepimTwon  puBpiIfouevou UWoug TnNG pPABdou  Celfng eAéyére TN
oT0BepdTNTA TOU GUVOETHOU CeUENG.

EAéyETe TNV TTpocappoyn TNG ogaipag (euéng (dakTUAIOG). H ogaipa {euéng
TPETEl va TTEPIKAEiEl TTARPWG Kal va TTdvel TV o@aipa Tou PUPOUAKOU
oxfMaTog.

2uvoEoTe TO KOAWDIO ATTEUTTAOKNG OTO PUPOUAKS Oxnua.

S1péwTte WnAG TOV TPOXO UTTOOTAPIENG, av eival atrapaitnto Tpafnire Kai
kaBopiote. O Tpox6g uTTOOTAPIENG TTPETTEl va gival TTOPAAANAOG TTPOG TNV
KaTeEUBUVON TNG TTOPEIaG.

AUOTE TO PPEVO aKIVNTOTTOINONG.

EAéyETe TN AgiToupyia Tou GUCTAPATOS GWTIGHOU.

Metd Tnv TTpwTn S1adpopn (yia AetrTopépeieg BAETTe odnyieg
ouvTAPNONG):

EAéyETe Ta uTrouAdvIa TwV TPOXWV OTI €ival TQIXTA PE éva OUVAUOUETPIKO
KA&1di oUoQIENG.
EAéyETe TO oUOTNPO TTEBNONG KAl £QV Eival ATTOPAITNTO PUBUIOTE.

>ag euxopaoTe KaAn BoATal

"Exdoon 03/2020 5
Mrropeite va Bpeite Tn véa €kdoon oto www.waptech.de



20vdeon:

MNa va avoitete TN o@aipa Ceugng Tpapnéte Tn Aafr Tpog Ta Tavw. ToTmoBeTAOTE TV
avolyuévn Ceugn oTn opaipa Tou PUPMOUAKOUUEVOU GTO PUPOUAKO OXnua Kal aQrjoTe Tn
AaBr. Metd Tnv TOoTroBETNON TTPETTEl N XEIPOAARR va eMOTPEPEI Pdvn TNG GTNV TNV
apxIkn TNG B€an. Me autdv Tov TpATIO, N CeUEN KAcivel kal ac@aAifeTal auTOUaTA.

Mpoooxn: H 1TAgupIkn €vOeIEn KAEICIUOTOG PETG OTTO TO ETTITUXNMUEVO KAEIOIPO va
BpiokeTal 010 «OK»
1 010 «+». ANeG evdeitelg TTpETTel va TnpoUvTal CUPPWVA PE TIG 0dnyieg Tou
KOTAOKEUAOTH TNG avTioToiXxnGg o®aipag Ceué¢ng. H ogaipa amd 10 €AKov
Oxnua dev TIPETTEN va gival opaTh O€ KATAOTAON oUvdeong, OAAG TTPETTEl va
TrePIKAgiETal atrd TN o@aipa Ceuéng.

e H oTepéwon Tou KaOAwIOU aTTEUTTAOKAG OTO PUUOUAKS OXNHa
TTPAYUOTOTTOIEITAI ETTAVW GTO PUPOUAKSO OXNHa 1) OTOV KOTGAdOPO.

e  2uvdéoTe TO BUOUA TOU QWTIGPOU GTO TPEIAEP KAl EAEYETE TOV QWTIGUO.

e PuBpuiote Tov TpOoXO OTAPIENG Kal ao@aAioTe. BefaiwBeite OTI 0 TPOXOG
atnpigng dev ayyilel Tn diaTagn evepyoTroinong Tou @PEVOU.

e [lpotoU va &ekivioete TNV odrynon AUCTE TO @PEVO OKIVATOTIOINONG Kal,
EVOEXOUEVWG OTTOJOKPUVETE TIG OPFVEG ATTO TOUG TPOXOUG.

ZupBouAn: Mnv xpnoiyotroigite TN AaBR TNg o@aipag feugng Kal To XEIPOPPEVO WG
BonBeia eAiypwyv. Ymdpyxel kivduvog BAAGBNG yio Ta eowTepikA eEapTAuaTa, Ba
MTTOopoUcoE va TTPokANnBei BAGRN oTnv amédoaon.

H eAdxiotn mpodiaypa@r) Tou @opTtiou Tou onueiou CelEng TNG oPaipag Ceugng rn Tou
OOKTUAIOU, CUCTAUATOG EAEyXOU, PABOwWVY CelENG Kal EAKOVTOG OXMUOTOG eV TTPETTEI VA
utrepBaiveral. Mpémel va uttdpxel EAGXIOTo aokoUuevo @opTio 25 kg. Aev emTpéTmeTal
TO aPVNTIKO POPTiO OTO anueio Ceugng.

Atroouvdeon:

o ATTOOUVOEDTE TO KAAWDIO ATTEUTTAOKNG KOI TO BUCHA QWTIGUOU

o XaAapwaTe TOV TPOXO UTTOOTAPIENG KAl YUPIOTE TTPOG TO KATW

e InKWaoTe TN XeIpoAafn) TG oaipag {eléng TTPOG Ta TTAVW KAl TN GUVEXEIT
TTPOG TA EUTTPOG

e InKWOoTe TN o@aipa CeuEng ) BAATE TTPOG Ta TTAVW WE TOV TPOXO OTAPIENG

Mpoooxn: To éxnua TTPETTEN va aoPaAifeTal HE OPAVEG R TPABWVTAG TO PPEVO
akivnrotroinong pe 600 N (60kg)!
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Odnyigg ouvtiipnong

Ta oTolxeia TTou apopouv TV aoPAAEIa TTPETTEl va £TTIBEWPOUVTAl OTTO €EEIBIKEUPEVO
TPOOWTTIKO 0¢ éva eCeIdIKEUPEVO ouvepyeio. AuTO TrepIAauBAvel Ta OTOIXEid TOu
TTAAPOUG GUCTAUATOG TTEdNONG Kal Tov évogaipo TpIRéa Tpoxou.

NETTTOPEPNG TTEPIYPAPH| OTIG
oeAideg TTou akohouBouv - - 5 g .
(emonuacpéva onueia Je KOKKIVO) c‘S %. 8 g § g gg
gsg 23 5= 5 = Q<
0 O o 3 =y =< w <5
a 4 3R 3K 0o >
o Zo 3d° acs o<
Se =9 Eg | EZY S w
210 Ne] Q Q = o o
Q = [l S 5. ; ©
C W - W e w3 w =
= o3 o3 2 w S
52| 525 | €5
S = = ¥ ‘0
O EAéyére M ogaipa ZevEng ® ® ®
@ EAéyére My KaTdOTAON TWV ® ® ®
€ENOOTIKWV
© EAéyére Ta pTTOUAOVIG TV ® ® ® ®
TPOXWV YIa Tn aTaBepdTNTA TOUG
(4] EAéyEre TO didikevo TTEDNG, av ® ®
Xpeladetal pubuioTte
O Eaéyere To Taxog OTa TaKAKIA ® ®
@ EAéyere Sidkevo TpIBEa TpOXOU ® ®
@ suotpa ehéyxou ® ®
(8] ‘EAeyxog oTaBepOTNTAG ® ®
KOAAUPPATOG aKPOoagoviou
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(1] EAéyTe TN o@aipa {elgng:

NAirtaivete TN 0@aipa CelEng O€ TAKTA XPOVIKA SIOCTAPATA OTA KIVOUUEVA PEPN.
MpaypatotroiaTe €AeyxX0 AsIToupyiag.

EAéyETe TN opaipa CeuEng yia @Bopd kal akabapaieg.

O d¢ikTnG POOPAG TTPETTEI O KATAOTACN EUTTAOKNG VA BPIiCKETAI HOVO OTNV TTEPIOXN
«OK» | «+».

EAéyETe TO BIdWTO pakdp (2), (3) yia oTaBepdTnTa.

[Hokfstor]  [Tlox]stor ) [Tlok]s1or]

5%
Epogdvion otaupoeidoug ouvdeong
av xpelaoTei TapdAAnAn ouvdeon

Potrég cuo@igng, BA. Tov TTapakdaTw
Tivaka

Mpo6oBeTn dokiun eBopdag oe TTePITTTwaon {eUENG ac@aAeiag

Merad Tn oU0leuén Kkal TNV €vepyoTroinon TOU OTABEPOTTOINTA WTTOPEl va eAeyxBei n
KaTdoTaon Twv UAKWV TpIRAG. H ouvapuoloynuévn et Tou poxAoU Aeiroupyiag
mivakida gBopdg deixvel Ye Eva onuAadl +/- TO JAPKAPICPEVO TTEDIO TOU TPIYWVOU, TTOU
BpiokeTar TapdAAnAa TTPOg T0 POXAO, TTPOG TNV KOTEUBUVON TNG €TMUrKoug oTig. H
o@aipa CeuEng cival EpyoaTaciakd pubuiouévn €101 WOTE N OPATA KEQOAAN £vOg KOXAIa
Méoa aTnv €MPAKN O va gival SiTTAa papkapiopévn Je 1o oUuRoAo + Tpiywvou. Otav
auTég ol Bideg Ba Bpiokovtal oTnv TTEPIOXA Twv CUPPBOAwWY - Ba TTpétrel va aAAaxBolv

Ta UAIKG TPIBAG.

'le
@ )
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Potrég oTpéyng yia 1o Bidwpa TG o@aipag {eiEng i} SakTuAiou

Potri otpéyng (Nm)

i 3 4 iou!
5 15NPOBPOMIKES Na ekTeAeoTei ard TNV TTAEUPd TOU TrEPIKOXAiou!

ouvdéoeig og pdpdoug yia
oUoTAUATA EAéyXOU

M12/M14, 8.8./10.9.

o€ opaipeg {euéng

JE METAAAIKS TTEPIBANUA 35+/-2
Je TepiBAnUa xutoaidnpou 65-75
WS 3000 H/L/LB 75-80
WS 3000 D 85-95
WS 3500 D 85-95
o€ SakTuAioug 85-95

(2] EAéy&Te TNV KATACTAON TWV EAAOTIKWV

'EAeyX0G EAACTIKWV OXETICOPEVOG PE TNV KATAaTaon @Bopdg Adyw NAIKIOG (TTX. pWYHEG,
TTopwdN onueia).

MéTtpnaon Tou BaBog TTEAPATOG TOU EAACTIKOU OTO KEVTPO TOU €AaaTIKOU. ‘EAgyx0G NG
ZavTag yia opaTég BAGREG, €av ival atrapaitnTo aAAayr] EAACTIKWV avd agova i
ETTIOKEUN.
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(3) EAéy€re Ta UTTOUAGVIA TWV TPOXWYV YIA OTAOEPOTNTA

Z@i¢te Ta ptmouAdvia A Ta TTagiuddia pe éva OUVAUOUETPIKO KAEIDI POTTAG ME TNV
TpoBAeTépevn PoTr oUo@iing yia MITOuAdvia, ocUp@wva HE TIG odnyieg Tov
KOTOOKEUOOTH] TOU OXNHATOG N TOU KATOOKEUudoTH Tng {avrag. O1 akoAoubeg
TTAnpogopieg civar pévo ouotdaoelg, 8161 n WAP dev yvwpilel Tnv KAataokeur A Ta
UAIKG Tng Cavtag Trou xpnolgotroigital (30). Katd ouvémeia, mpémel va eAeyxBei 1o
MAKOG €TTIKAAUWNG Tou OTrelpwpaTtog L Tou ptrouloviol. To pnAkog emkAAuUWNg Tou
OTTEIPWHATOG YIa KOXAieg (31) ae TuuTrava (32) TTpéTrel va gival HeTagu eAdy. 17 mm kai
MEY. 22 mm.

30 ' 32

31 i e

ZreIpwpATA OUVICTWHEVN POTTA
oTpéyYng
M12x1,5 90 — 100 Nm
M14x1,5 110 — 120 Nm
>eIpd aUoQIENG
4 puTToUAGVIa TPOXWV 5 YTTOUAGVIO TPOXWV
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(4] ‘EAeyxog Sidkevou TEdNG

H emmavegETaon TpaydaToTrolEiTal wg OTITIKOG EAeyxX0g oTn dladpoun Tpodaokpouaong (X)
TOU oUaTAPATOG gAéyxou. MOAIG auTd gival TTepIoadTEPO atmd 20 mm o€ PIa SEIYUATIKE
TEBNON, TTPETTEI VA QVATTPOCAPHOOTEN TO oUCTNHA TTEdNONG.

PUBuion / EravapuBuion Tng médng Tpoxou

Mpiv ammd TN pubuion / emavapubuion Tng TEdNG TpoxoU TTpéTrel va AdBeTe uTIOWn Gag OTl N
pAapdog £AENG Tou ouaTAPATOG eAEyXOU Exel apaipeBei TTANPWG Kal OTI To XeIPOPPEVO gival o€ BEon
atreAeuBépwong. O1 pubpuioelg TTpaypartoTToloUvTal Je KpUa TUPTTavVA / TTESN TPOXWV.

Mpoooxn: To Oxnua TPETEl OTTWOBATIOTE va ao@alifeTtal évavti KUAiong e
TdKoug!

Ta olotnua perddoong TPETEl va aTTeAeUBepwOEl péow TNG XaAdpwaong Tou poxAou
@pévou. AvuPwaoTe To OXNUa PéxP! va gival duvath pia eAeUBepn oTpOoPr) Tou TPOXOU.
STpéwTe TO TIEPIKOXAIO puBuiong (40) pe oTaBepry TTePIOTPOQPR TOUu TPOXOU HE
KaTeuBuvan TTPog Ta UTTPOG KAl TTPOG Ta OeCIA PEXPI O TPOXOG va aTabepoTtroinBei. Me
TOV TPOTTIO aUTO, KEVTPAPOVTAI Kai O QU0 O1ayOVEG PPEVOU OTO TUPTIAVO. TN OUVEXEIQ
OTPIYPTE TO TTEPIKOXAIO PUBUIONG TTPOG TA APIOTEPA KAl XOAAPWOTE, PEXPI O TPOXOG va
gival TTaAI euBegia kar eAeUBepog. ESw, ptropei pa éva TTAaCTIKG o@upi, JEow eAa@pwV
XTUTTNHATWY OTO TUPTIOVO 1 oTov TPpoxd va BondnBei n tommobéTnon Twv olaydvwy.
AuTA n diadikaoia yiveral pe Tov idlo TPpOTTO € GAOUG TOUG TPoXoUG. Movo agou £xouv
pubuioTei/eTTavapuBuIoTel OAa Ta @Péva TPOXWY OTO OXNMA, TEVTWVETAI Kal TTAAI n
pARd0g peTAdoang PEXP! va pnv UTTdpxel kavéva Tedio eAeUBepng Asitoupyiag (auTn n
TEPIYPOPA aKOAOUBE OTIG ETTOPEVEG TENIDEG).

Mpoooxn: Xe mepimTwon oAU o@IXTAG pUBMIONG / eTTAVapPUBUIONG TWV PPEVWV
N TNg papdou peTadoong eAatTwveTal n €Aeubepia Kivnong Twv @pévwy Twv
TPOoXwV oTnVv O0micBev! Mnv emavapuBpifeTe TOTE TOV TPOXO TTEDNG MEOW TNG
paBdou peradoong!

(40)

? oTEPED
g XOoAapo
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PUBuion padou perddoong

Mpiv amd Tnv TOoTmOBETNON TNG PAPRdou peTAdoong, TpéTTel va eivalr Bidwuéva Ta
KaAWBIa @pévwv Twv agdvwyv oTta €dpava. H kAigaka avTiotdOuiong (41) péter va
TOTTOOETNOEl pE Ta KaAwdIa @pévwy. Eivalr onuavTikd va e§ac@alioTei 0TI n KAiJoKa
avTioTaduIong Bpioketal kaBeTa TTPog TN PARdOo ueTddoong (42) r TapdAAnAa TTpog 10
owpa Tou agova (43). Eav eival arapaitnTto, autéd diopBwvetal ye aAAayn TnG puBuiong
TOU KaAwdiou @pévwyv (44). ZTn cuvéxela, n papdog peTadoons va oTepewbdei oTnv
TEPOVN (45) oTOV PHOYXAO avaoTPOPRG TOU cUCTAUATOG eAéyxou. lMarthote 3 @opég Tov
MOXAG Tou Xelpo@pevou (46), €101 WOTE va TTPOCAPUOOTEl OAOKANPO TO CGUCTNUO
peradoong.

Twpa @épTe TOV HOYXAO Tou XeIpOPpevou oTnv Béon atreAeuBépwong Kal TpaBngTe TN
paBRdo €AENG (42) €wg O6TOU va PNV UTTApXEl kavéva kavéva Tedio eAelBepng
Agitoupyiag (0 éwg 1 mm) oTo cUoTnua TTEdNONG. AUTO PTTOPEL va Yivel Kol EOwW Tou
oQIyKTHPa (47). Ta Ppéva TPOXWV SEV TIPETTEI VO O€ OUTH TNV TTEPITITWON VA TTPO-
€TTEKTAOOUV!

OAa 1a BIdwTd pakop TTPETTEl va ac@aAifovTal ge KOvTpa Tragiuadial

Mpoocoxn: H puBuion Tng médng péow Tng pdpdou peradoong (42) dev
emiTpémeTal!

MpoBoAA cucTApaTog peTddoong didupou-agova avTioTaduiong (41) pe epdvn (48) /
O1a6£a1yo eTTiong wg Hovog agovag avTioTaduiong.

46 47 48 44 43

MpoBoAR Tou CuOTAPATOG HPETAPOPAS UovoUu agova avTioTaduiong (41) pe o@aipikod
TEPIKOXAIO (49) / emTiong d1aBéaipo wg diduun KAigaka avTioTaduiong

46
44 49 41
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Aokipég médnong

MNa Tov TeAIKO €Aeyxo TnG puBuiong Tou oucoTthpatog Tédnong Ba TIpémmel va
TTpayuaToTToiNBoUV YE QOPTWHEVO PUHOUAKOUUEVO WEPIKEG OOKIYEG TTESNONG-OTACN.
Me 1O véOo pupouAkoUpEvVO, KOBWG Kal PETA TNV QVTIKATAOTAon Twv clayévwy, Ba
TIPETTEl VA PIKPEG DIadpoPEG va odnYEiTe HE EAAPPWG avVAONKWUEVO TO XEIPOPPEVO. Me
auTov ToV TPOTTO TPOXICOVTaIl TA TAKAKIA TV GPEVWY Kal ETOI ETTITUYXAVETal TO BEATIOTO
@pevdpioya. H puBuion Tou oucTAOTOG TTEdNONG gival eviagel, av og éva amméTouo
ppevdpiopa n paRdog EAENG Tou CUCTANOTOG EAEyXOU OANIOBROE! TTEPITTOU TO MIOO TNG
péyioTng dladpopng Tpdokpouong Twv 40 mm.

e EAéyETe TO TTAX0OG OTA TAKAKIA

To Tdxog oTa TOKAKIO @PEVWYV @aivovTal atrd To €EWTEPIKO PEOW 2 OTTWV OTNV
€CWTEPIKN AKpn Tou BICKOPPEVOU.

To maxog amd Ta TaKAKIa dev PTTopEl va gival pikpdTepo atmd 1,5 mm diagopeTikd
TPETTEl OTTWOOATIOTE va avTikaTaoTaBouv ol olaydveg. To TOuTTavo Ba TTPETTEl va
avTikaBioTaTal 6Tav UTTEPRAiVETAI PIa ECWTEPIKN OIAUETPOG TOU Ak

TOtrog médng Opio pBopdg TOU TUPTTAVOU TTESNONG
W 184 RS D péy. @ 181 mm
W 205 RS D péy. @ 201 mm o
W 234 RS D péy. @ 231 mm 5
W 235 RS D péy. @231 mm :

Mpoooxn: Ta TAKAKIO @PEVWY TIPETTEI VA AVTIKABioTavTal O€ OET pE €AAThpPIA
e@peAkuopoU yia OAa Tta @péva. Kard tTn ouvdeon otg pia olayova @pévou
e§akoAouBei va povrdperal n d0vapun méEdnong. Qg ek TouTOU, KATA TN Si1dpKEIa
TWV TPWTWYV 100 XAY. va odnyeiTe TTPOCEKTIKA!
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(6] EAéy€re Bidkevo TpIRéa TpoxoU

AvuywoTe TO pUPOUAKOUPEVO KOl ao@aNioTe TOV évavTi KUNONG. £Tn ouvéxela AUOTE TO
XEIPOPPEVO. MepIOTPEWTE TO TTAEUPIKO OIAKEVO TPIRED PEOW TWV TPOXWV Kal EAEYETE TO
TapakoUvnua. Ze TTEPITITWON £VTOVOU SIGKEVOU TTPETTEI VO AVOTTPOCAPUOCTEI €K VEOU TO
£dpavo. Oa pétrel va An@Bouv uttoyn duo pubpicelg Tou edpdvou.

ZupTtrayég éSpavo

Edv éxete évav afova pe TUTTO TTEDNG TpoXou: W205RS 1 TUTro Géova pe Tnv ummodeign
«ECO» otnv Trepiypagry Tou Aafova, TOTE TIPOKEITAl YIO OUpTTayEG €0pavo. e
TEPITITWON PUBUIONG avaonkwaoTe To TAol (61). Acite Twpa 1o cupTrayég €dpavo (62)
TTou BpiokeTal amd KATW TTOU CUYKPOTEITAI PE évav OOKTUAIO ac@dAiong (63) oTo
TUoutravo (64). Me potrl oTpéyng 280 Nm ouUpete 10 TTagiudd dfova. Merd amod 5
Popég ouoign Tou Tragiyadiou Géova Ba TPETTEl va avTikaTaoTaBei. Agv atraiteital
€AEYXOG TOU YpAooOU TOU POUAEPdvV Oedopévou OTI TO €Bpavo OXNMATICEl PIa KAEIOTA
povada Trou dev amraITel UVTAPNON. Z€ TTEPITITWON TTou £§w amd To €dpavo eival
EMPAVAG éva @IAY aTTé AGdI péow uTTEPBEPUAvOonG TOTE Ba TTPETTEl va AVTIKATAOTABEN TO
£dpavo.

SR\ eWe,

PouAgpadv pe KmVIKOl’JE;U)\iVEpOUQ

& OAoug Tou GAAoug Afoveg UTTAPXEI OTO TUMPTTAVO €va POUAEUAV HE KWVIKOUG
KUAivOpoug. Oa TpéTrel va onueiwBei 0TI TO ypAoo OTo TACI Kal TO POUAEpdv dev gival
Bpwuiko Kal va £xel TNV KATAGAANAN GUVEKTIKOTNTA, €AV €ival ATTAPAITNTO QVTIKATOOTHOTE
10. Mpiv amd TN pUBUION avaonkwoTe 1o Tdol (61). Metd Tnv amoudkpuvon Tng
KoTTiAlag (66) BIdwaoTe To TTUPYWTO TTagiuadl (67) oe Té€Tolo BaBud WOTe n Kivnon Tou
TupTTGvou (64) Ba @pevaploTei EAAPPWG. ZTn CUVEXEID OTPEWTE TTIPOG T TOW TO
Tagiuadl agova atnv eyyutepn duvatr ot KoTTiAlag (péy. 30 poipeg). TomobetnoTe VéQ
KoTriAia Kail AuyioTe. EAéyETe Tn Sladpopun Tou TUPTTAVOU Kal YupiaTe To TAOI.

W A
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(7] Z0oTnua eAéyxou

Airtdvete Eava pe ypdoo 1o oUoTnUa EAEYXOU OTOUG TTPOBAETTOUEVOUG YPATODOPOUG.
EAéyETe OAa Ta KIvoUpeva pépn yia eAeuBepia kivnong Kai AITaveTe. Auto 10xUEl Kal yia
Ta YEPN TOU OUCTAUOTOG PETA®OONG, CUUTTEPIAAUBAVOUEVWY TWV KOAWSIWV QPEVWV.
MpaypaToTroINoTE OTITIKO €AeyXO OTO KAAWSIO OTTEUTTAOKAG KOl OTO €AATAPIO TTiEONG
agpiou yia ¢nuid ry diloppor.

Kard tnv €&étaon tou amoofetripa TTPOCKPOUCNG TTPETTEI VO €XETE TOV POXAO TOU
XEIPOPPEVOU o€ BEan TTEdNONG. 2Tn cuvéxela mEOTE TN paRdo wlnong 30 mm evrog
Tou TrEPIBARUOTOG Tou cuaThuaTtog eAéyxou. Otav Tnv atreAeuBepwoete Ba TTPETTEl N
PARdOG WwNoNG va gival aveEdpTnNTn OTNV APXIKA TNC Aé¢rn

To €AelBepo UWog didkevou TnNG papdou
wonong eAéyxeTal ge KATaKOPUPN Kivnon Tng <
KEPAANG ouvdéouou CelENG TOU PUUOUAKOU. :
To Uwog didkevou dev TIPETTEN va UTTEPPAiVEI
Ta 4 mm.

(8] ‘EAeyxog 0T1aBepOTNTAG KAAUPMHOTOG OKPOASOVIOU

EAéyETe TN 0TOBEPOTNTA TOU KOAUUUOTOG P
TPOXOU (KOTTAKI yPpAoOoU) pE éva KAaToafidl. /
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ESaAeiyn Twv SucAsiToupyiwv

ZPAaApa

MBéavn aitia

EgaAeipn

ESaAsiyn péow

AméTopo
PPEVAPITHA Kal

2upTOOPONOG (BIGKEVO) OTO
oloTnua TTEdNONG, N

Néa puBuiong oAdkAnpou
TOU OUCTAMATOG TTEdNONG

E&eidikeupévo

ATTOTEAECUATIKOTNT
a TWV PPEVWV

ouoTnua Ednong, N
papdog Ceugng ohioBaivel
TTOAU

TOU OUOTAPATOG TTEdNONG
oUP@WVa PE TIG 0dnyieg
Xenong

oupTTEPIPOPG paRdog Ceugng oAioBaivel oUp@wva pe TIG 0dnyieg guvepyeio
odrynong TTOAU Xprong
H paBRdog getgng dev ptropei | O ammooBectrpag eival
va PETAKIVNOEI UTTPOG Kal EAOTTWHATIKOG, TTPETTEI VO E&eidikeupévo
oW PE TO XEPI XWPIG avTiIKataoTabei guvepyeio
avtiotaon
MoAU xaunAn ZupT6dpONOG (BIAKEVO) OTO Néa pUBuIong oAdkAnpou

KaTd BoUAnon

H paBRdog peradoong ivai
TTOAU oKANPEN, YOVTJWVETaI
Kal / | JOYKWVEL

AtreAeuBépwaon Tng
paBRdou perddoang,
NiTT@vete / ypaodpeTte OAa
Ta KIVOUPEVA Pépn

KaTd BoUAnon

Ta kaAwdia Ppévwv
HayKwvouv 1 Toakifouv

NITTQveTe / ypaoapeTe Ta
KaAWdIa PPEVWY, ICIWOTE
Ta TOOKIOPEVA KAAWDIA
PpPEVWV

KaTd BouAnon

H paRdog Jeugng Tou
OUoTAATOG EAEYXOU gival
TTapa TTOAU okAnpn

Nirr@vete T paRdo elgng
oUP@WVA PE TIG 0dnyieg
AeiToupyiag

KaTé BouAnon

Ta Takdkia éxouv ¢OapEi,
NiTTaveTe i ypaoapeTe

AVTIKATOOTACETE TIG
alayoveg av XpeladeTal
TPOXO

E€e1dikeupévo
guvepyeio

Avion Tédnon

Avioo @pevApITUa TPOXWV

PuBuioTe Eava olpgwva
pe Tig 0dnyieg xpriong Ta
PPEVA TPOXWV Kal N
paBdo peTadoong

KaTd BouAnon

‘Eva KaAwdio @pévwy gival
TTOAU GKQMTTTO 1) €XEI
KOTOOTPOPEI

NiITT@veTe / ypaodpeTe TO
KOAWBIO PPEVWY, ICIOTE
TA TOAKIOPEVA KAAWDIO
PpéEvwV

KaTd BouAnon

Ta TakdKia @pévwy o€ Eva
@pEvo TPOoXoU £xouv eBapei,
NITTGVETE 1] YPOOAPETE

AvavewaoTe TIG OIaYOVES
@pEVWV Kal oTIG BUOo
TTIAEUPEG

E&eidikeupévo
ouvepyeio

To éxnua gival
B8U0KOAO va
METAKIVNOEi TTPOG TQ
Tiow

H paBRdog petadoan eivai
UTTEPBOAIKA GKAUTTTN

PuBuioTe Tn paRdo
peTaddoong oUUPWVa PE
TO EYXEIPIDIO 0dNYIWV

KaTd BoUAnon

To @pévo TPoXouU €xel
pubpuIaTei TTapa TTOAU OQIXTA

PuBpioTe Ta @péva
TPOXWV CUPPWVA UE TO
EYXEIPIDIO 0dNYIWV

KaTd BouAnon

Ta koAwdIa Ppévwv
Haykwvouv A Toakifouv

NiTr@veTe / ypaodpeTe Ta
KOAWDIO PPEVWY, ICIOTE
TA TOAKIOPEVA KOAWDIA
PpEVV

KaTd BoUAnon

H kwvikr podéAa ato ppévo
TPOXOU HAYKWVEI KOl OV
ATTEAEUBEPWIVETE

AiraveTe / ypaodpeTe
EANOQPA TNV KWVIKN
podéAa

E&eidikeupévo
ouvepyeio
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